DE LA REPÚBLICA ARGENTINA 



AMO II.— NÚM. 5 4 7 



BUENOS AIRES, VIERNES 10 DE MAYO DE 
Dirección y Administración: Balcarce 256 



1895 



Director: Ángel Menchaea 



ACUERDÓ BIS eBEAOlOK 

Vc-íScíjS» 1* Eaa «si «Boleti» Oficial», «asía *1>» 
v.eeríá diariassaenfle eu 3u» í-'ajpá&alí de ía Sle^saS" 
,¡¡ie», we tarara ia gnsblicncMn «Siciral «te 1«9 le- 
yes, decretes, resoluciones, Ssiforines jr demás 
tutos qrae den & contóse»" el esía<s?s y saovl- 
iiiento de Ja AdiBúi-.istrncion,. 
Art. S* Su el aBolecria» deberá pnfoMearr-"* *i- 
.aisimo indos los avisot. Áec «obiern©. 

Art. 8* 131 «Boletín» deberá Itsees-se eirfc.i .»r 
uonvenientemente em tóalas las reparticiones 
le los tren poderes del Estado y se disto«buir& 
jn suficiente ndmero da ejemplares, a los go- 
. termo» «le pro viiicia- legaciones y comsralaííos 

irgen tinos. 

Art 4k' Jjos documentos «pie e» <5s *a inser- 
ta sera-a tenidos por anténtlcos y ©bliírsít»- 

■ios por efecto «lo esa nnblicacitfn'— C? w «? m«,¡70 

ir. 1893* 



SUMARIO 

MINISTERIO DEL INTERIOR 
Decreto concediendo anticipo de dos meses de sueldo 
al Inspector de Ferrocarriles señor Gordillo. 

; MINISTERIO DE HACIENDA 
Resolución no haciendo lugar á una devolución de de- 
rechos solicitada por el señor E. Egge[— Resolu- 
ción no haciendo lugar & una rebaja de derechos 
solicitada por el señor E. (Jagliardo— Resolución 
no haciendo lugar á una devolución de derechos 
solicitada por los señores Gómez Hnos.— Resolu 
ción no haciendo lugar á. una retaja de derechos 
solicitada por los señores Juan C- Lengua y O. 

MINISTERIO DE JUSTICIA, C. é I. PUBLICA 
Departamento de Instrucción Pública— Resolu- 
ción mandando entregar al Rector de la Universi- 
dad de Buenos Aires la cantidad de 10.000 pesos 
m|n para la traslación de la Facultad de Ciencias 
Médicas— Resolución aceptando la propuesta de 
don Pedro Ghirlanda, para efectuar reformas y en 
sanche de la Universidad de Córdoba— Decreto ju- 
bilando á la Preceptora de la Escuela núm. 10 del 
14 distrito de la Capital—Decreto acordando la 
jubilación del Director de la Escuela nüm. 4 del 14 
distrito — Resolución autorizando á la Directora de 
la Escuela Normal de Corrientes para contratar 
obras de reparación en el edificio de dicha escuela 
—Decreto nombrando Profesor de Francés en la 
Escuela Normal de VilU Mercedes (San Luís). 

MINISTERIO DE GUERRA Y MARINA 

Dbpartamento be Marina — Acuerdo ordenando 
refacciones en algunos buques déla Armada. 

CRÓNICA ADMINISTRATIVA 

Ministerio de Wacícnda— Nota de la Comisión en- 
cargada del estudio de la fauna y flora de la costa 
Sud— Dirección General de Ferrocarriles, informe 
sobre el estado y servicio de los ferroscarriles na- 
cionales en explotación— Impuestos Internos— Con- 
sulados— Aduana de la Capital. 



PODER EJECUTIVO 

Ministerio del Interior 

Occreto concediendo aitticipo lie dos meses 
de sueldo al Inspector de Ferrocarriles 
don Lisauciro Gerriillo. 

Expediente núm. 1404, letra D, 1895. 

Buenos Aires, Abril 30 de 1895. 

Todas las razones en que funda e 



recurrente la solicitud presentada y 
siendo exactas las causas que la deter- 
minan, según lo manifiesta la Dirección 
de Ferrocarriles en su informe de : fs. 2 
vuelta, 

El Presidente de la República, en acuer- 
do general, de Ministros, 

decreta : 

Artículo I o Concédese á don Lisan- 
dro Gordillo, Inspector de Ferrocarriles 
Nacionales el anticipo de dos meses de 
sueldo, para cuyo reintegro se le des- 
contará mensualmente la cuarta parte 
del mismo. 

Art. 2 o El Ministerio de Hacienda 
dispondrá se entregue al señor Gordi- 
llo la cantidad de (700 %) setecientos pe- 
sos moneda nacional, importe del antici- 
po que se concede, con imputación al 
inciso 5 o , partida 9, ítem 3 del Presu- 
puesto vigente. 

Art 3 o Comuniqúese, publíquese, dése 
al R. Nacional, repónganse los sellos y 
pase al Ministerio de Hacienda á sus 
efectos. 

URIBURU-Benjamin Zo- 
rrilla. — A. Alcorta.— 
J. J. Romero. E. J. Bal- 
sa. 



Ministerio de Hacienda 



Res<Uii6JÜ<fía aao üiaeiegRfio ÍHg-ar íi Mam <5©v«5m- 

oÍíSís t'í« íifrecun?» solicitabas por eS señor 
K. ES'8-«'1. 

Expediente núm. 4582, letra E, 1894. 

Buenos Aires, Mayo 8 de 1895. 

No correspondiendo en este caso ac- 
ceder á lo pedido, por cuanto, el decre- 
to de la referencia, de fecha 23 de Oc- 
tubre ppdo., no tiene retroactividad á 
los efectos de la devolución de dere- 
chos que se reclama, 

se resuelve: 

No ha lugar á la devolución de dere- 
chos formulada por don E. Eggel, en 
Noviembre 23 de 1894, que ha abonado 
por la importación de una partida de 
botellas comunes para envases. 

Vuelva á sus efectos á la Dirección 
General de Rentas. 

J. J. Romero. 



Resolución no haciendo Itfg-ar á mía rebaja 
de derechos solicitada por el señor E. «3a 
gliardo. 

Expediente núm. 4986, letra G, 1894. 

Buenos Aires, Mayo 8 de 1895. 

No procediendo en este caso se ac- 
ceda á lo pedido, por cuanto el decreto 
de 23 de Octubre ppdo. no tiene efecto 
retroactivo, 



i se resuelve: 

i No ha lugar á la devolución de dere- 
, chos solicitada por el seflor E. Ga- 
¡ gliardo, fundado en la corrección que 
j por el citado decreto se introdujo en 
i la Tarifa de Avalúos que rigió en 
| 1894. 

¡ Vuelva á sus efectos á la Dirección 
¡ General de Rentas. 

J. J. Romero. 



Resolución no haciendo lugar a uno devo- 
!nci<íB» de derechos solicitada por los so- 
ñores Gómez Hermanos. 

Expediente núm. 291, letra G, 1895. 

Buenos Aires, Mayo 4 de 1895. 

Visto el presente reclamo formulado, 
en 29 de Enero último por los señores 
Gómez Hnos., y teniendo présenle que 
al decreto de corrección de la Tarifa de 
Avalúos de 1894, no se le ha dado efecto 
retroactivo, por lo que, de acuerdo con 
las prescripciones legales vigentes, rige 
desde el día siguiente á su publicación, 

se resuelve: 

No ha lugar ala devolución de los de- 
rechos que se pretende haber abonado 
de más sobre una partida de botellas de 
vidrio, en virtud de la reforma llevada 
á cabo por el recordado decreto de 23 
de Octubre de 1894. 

Pase á la Dirección General de Ren- 
tas para los efectos pertinentes. 

J. J. Romero. 



Resolución no haciendo lugar á la rebaja de 
derechos solicitada por los señores .1 arena 
C. )Leugu;is y Cí». 

Expediente núm. 718, letra L, 1895. 

Buenos Aires, Mayo 6 de 1895. 

Teniendo en cuenta la presentación de 
los recurrentes, señores Juan C. Len- 
guas y Cía., de fecha 11 de Marzo últi- 
mo, pidiendo se acuerde la rebaja dede- 
rechos correspondiente sobre una par- 
tida de 303 barricas de yerba, importa- 
da por el buque «Unión», y la que re- 
sulto averiada; y 
Considerando: 

Que en el presente caso no se han 
llenado los requisitos de los artículos 801 
y 807, de las Ordenanzas de Aduana en 
vigencia, para que se reconozca la 
avería gestionada, 

se resuelve: 

No ha lugar á lo solicitado y vuelva 
á la Aduana de la Capital, por interme- 
dio de la Dirección General de Rentas, 
para que dé cumplimiento á su resolu- 
ción de fecha 2 de Marzo de 1895. 

Repónganse los sellos. 

J. J. R O M E E O. 
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Ministerio de J. 0. é I. Pública 



DEPARTAMENTO DE INSTRUCCIÓN PUBLICA 

ReNolnci<6aa masndasido entregar al rector de 
1» universidad ilt BnfiiM Aires la cauti 
dad de 10.000 pesos rn(n para la ts-««la- 
donde 1» facnltnf! de ciencias médicas. 

Buenos ¡Vires, Abril 17 de 1895. 

Habiendo la Ley de Presupuesto en vi- 
gencia votado la suma de diez mil 
pesos moneda nacional en el inciso 13, 
ítem 12 del Presupuesto vigente para la 
traslación y gastos de instalación de 
la Facultad de Ciencias Médicas en la 
capital de la República vistas las pre- 
cedentes notas de la mencionada Fa- 
cultad y del señor Rector de la Univer- 
sidad de Buenos Aires, pidiendo la en- 
trega de la mencionada cantidad con el 
propósito de efectuar los gastos que de- 
manden dichas instalaciones y las com- 
pras de objetos que necesariamente de- 
ben adquirirse como consecuencia de las 
mismas; teniendo en cuenta que algunos 
de ellos pueden ser licitados por inter- 
medio de las respectivas autoridades 
universitarias, en cumplimiento de. lo que 
establece la Ley de Contabilidad y que 
otros por su naturaleza pueden obtener- 
se directamente en píaza prescíndiéndo- 
se del requisito de la licitación, y consi- 
derando, por otra parte, que la rectitud 
con que siempre se caracterizan los ac- 
tos y procederes de las expresadas auto- 
ridádesfcuando se trata, como en el pre- 
sente caso, de la inversión de los dine- 
ros públicos de garantía suficiente, ajui- 
cio del Gobierno, para acordar la auto- 
rización amplía que pide la referida 
Universidad á fin de verificar los gastos 
de que se trata en forma por ella indi- 
cada, 

El Presidente de la República, en acuer- 
do general de Ministros, 

resuelve: 

Que sea puesta á disposición del sefior 
Rector de la Universidad de Buenos 
Aires, la suma de diez mil pesos mone- 
da nacional que la Ley de Presupuesto 
destina en el inciso 13, ítem 12, para los 
gastos que demande la traslación é ins- 
talaciones de la Facultad de Ciencias 
Médicas de la Capital, en el edificio que 
se le ha construido, y acordar al men- 
cionado Rector amplia autorización para 
ordenar la compra deles objetos que con 
tal motivo, fuera necesario adquirir, ob- 
servándose ó no los requisitos de la li- 
citación pública, según la forma pro- 
puesta por la referida Facultad, debien- 
do en todo caso rendir cuenta í la Con- 
taduría General de la inversión de di- 
chos recursos. 

' Comuniqúese á quien corresponda, pu- 
blíquese, dése al Registro Nacional y 
pase este expediente al Contador del 
Ministerio para que extienda la orden 
de pago respectiva. 

URIBURU.-Antonio 
Bermejo.— Benjamín 
Zorrilla.-— J. J. Ro- 
mero.— E. J. Balsa. 



cas de la Nación y de la Contaduría Ge- 
neral, que en las licitaciones verifica- 
das en esta Capital y en la ciudad de 
Córdoba el día 7 de "Diciembre del año 
próximo, pasado, relativas á las obras de 
ensanche del edificio que ocupa la Uni- 
versidad de Córdoba, se han presentado 
á ese acto tres interesados con sus res- 
pectivas, propuestas y que después de 
ser tomadas en consideración y exami- 
nadas prolijamente, la más ventajosa 
para los intereses fiscales es la que sus- 
cribe el señor Pedro Ghirlanda, por en- 
contrarse en mejores condiciones de 
arreglo á los planos y especificaciones 
que existen aprobados por el Gobierno, 
y ser sus precios más reducidos que los 
marcados en los demás; 

Visto el contrato que ad referendum, 
ha celebrado el Departamento de Inge- 
nieros con dicho proponente, como con- 
secuencia de la aceptación que corres- 
pondería de esa propuesta, y teniendo 
en cuenta que el expresado convenio se 
ajusta en un todo á las prescripciones 
de las leyes vigentes sobre la materia 
y que el Gobierno dispone en el inciso 
21, ítem 11, délos fondos necesarios por 
ahora para sufragar los gastos que de- 
mande el proyectado ensanche del edi- 
ficio mencionado. 

El Presidente de la República, de con- 
formidad con lo que establece el ar- 
■ íteulo 34 de la Lev de Contabilidad y 
en acuerdo general de Ministros, 

resuelve : 

Aceptar la propuesta presentada en 
licitación por el señor Pedro Ghirlanda. 
en virtud de la cual éste se compromete 
á efectuar las obras de ensanche del edi- 
ficio que ocupa la Universidad de Cór- 
doba, con sujeción á los planos y especi- 
ficaciones que existen aprobados por el 
Gobierno y preparados por el Departa- 
mento de Ingenieros, mediante el abo- 
no de la suma de treinta y seis mil nove- 
cientos noventa pesos con ochenta y cua- 
tro centavos moneda nacional y apro- 
bar el contrato que, ad referendum, ha 
celebrado con dicho proponente el refe- 
rido Departamento relativo á esas obras. 

Comuniqúese, publíquese y dése al 
Registro Nacional, y para sus efectos, 
vuelva este expediente al Departamento 
de Ingenieros, quién procederá á la de- 
volución á los demás interesados de las 
propuestas no aceptadas, junto con los 
respectivos certificados de depósito. 

URIBURU. - A. Bermejo - 
Benjamín Zorrilla.- J J. 
Romero. — E. J. Balsa. ' 



Kesolncióia af.epttsnri» la propuesta de <to» 
Pedro Ohírlanda. par» ,cf««tnnr reformas 

y eiisfttiehé era .i'»' Universidad de Córdoba. 

Buenos Aires, Abril 27 de 1895. 

Resultando de los precedentes infor- 
mes del Departamento de Obras Públi- 



Oenrelo jnbilf.ndo a en prveí-pUírií «■)<- lr¡ t -s- 
«u?la «rtm. 10 del 14 distrito de la Cnpitai' 

Buenos Airea, Abril 22 do 1895. 

Resultando de los precedentes infor- 
mes del Consejo Nacional de Educa- 
ción y déla Contaduría Genera], que la 
Preceptora de la Escuela número 10 del 
14 distrito escolar de la Capitel, señori- 
ta María Carlevarino, se encuentra en 
las condiciones requeridas por la Ley 
núm. 1909, de 27 de Noviembre de 1886, 
sobre jubilaciones, para disfrutar de és- 
ta, con arreglo á lo que la misma Lev es- 
tablece, 

El Presidente de la República, 

decreta: 

Artículo I o Acuérdase la jubilación 
que solicita la Preceptora de la Escuela 
número 10 del ¡4 distrito escolar de la 
Capital, señorita María Carlevarino, con 
el goce de sueldo íntegro que recibe ac- 
tualmente. 



Art. 2° El gasto que demande la eje- 
cución de este decreto, se imputará al 
inciso 18, ítem I o , partida 4 íl del Presu- 
puesto vigente del Departamento de 
instrucción. Pública, mientras el «Fondo 
Especial de Pensiones» no produzca la 
renta que fija la Ley de la materia. 

Art. 3 o Comuniqúese á quienes corres- 
ponda, publíquese, insértese en el Re- 
gistro Nacional y que vuelva este expe- 
diente al Consejo Nacional de Educa- 
ción para sus efectos y para que sea allí 
archivado. 

URIBURU. 
Antonio Bermejo. 



H>*Míí-et;!) fa<Mt¡.<3fi™do 3a jnSi,iaa;>i<í;3 do-l director 
dv Jti flwmBeSH Eitím. 4 d« 64 distrito 

Buenos Aires, Abril 23 do 1895. 

Resultando de los precedentes infor- 
mes del Consejo Nacional de Educación. 
y de la Contaduría General, que el Di- 
rector de la Escuela número 4 del 14 
distrito escolar de la Capital, señor An- 
tonio Matáez, se encuentra en las con- 
diciones requeridas por la Ley número 
í «09 de 27 de Noviembre de 1886 sobre 
jubilaciones, para disfrutar de ésta, con 
arreglo á lo que la misma Lev esta- 
blece, 

El Presidente de la Repi'tblic» , 
decreta : 

Artículo 1" Acuérdase la jubilación 
que solicita el Director de la Escuela nú- 
mero 4 del 14 distrito escolar de la Ca- 
pital, señor Antonio Matáez, con goce 
del sueldo íntegro que recibe actual- 
mente. 

Art. 2 o El gasto que demande la eje- 
cución de este decreto, se imputará ni in- 
ciso 18, ítem 1 o . partida 4 a del Presupues- 
to vigente el Departamento de Instruc- 
ción pública, mientras el «Fondo Espe- 
cial de Pensiones:» no produzca la rtmta 
que fija la Ley de la materia. 

Art. 3 o Comuniqúese á quienes corres- 
ponda, publíquese é insértese en el Re- 
gistro Nacional y vuelva este expedien- 
te al Consejo Nacional de Educación pa- 
ra sus efectos y para que sea allí ar- 
chivado. 

URIBURU. 

Antonio Bermejo. 



íipsjiH««i»« aijtoj-lzBsuSo a la directora de la 

«'Sánela normal de Clorrimntes pava eoss- 

■ tratar oIítíin de r«'p'íi,.i9píO'jp": efe el eslíifieáo 

í^^de tüí* ¡a eseneln, 

Buenos Aires, AbrilUíi de 1895. 

De acuerdo con'Ho aconsejado en los 
precedentes informes, 

El Presidente de la República, 

resuelve: 

Autorizar á la Directora de la Escue- 
la Normal de Maestras de Corrientes, 
para contratar privadamente con em- 
presarios de reconocida competencia y 
responsabilidad y mandar ejecutar des- 
de luego bajo la intervención del Inge- 
niero de Sección las obras de repara- 
ción que requiere él edificio que ocupa 
esa Escuela, como asimismo para man- 
dar construir los bancos que menciona 
su nota de 4 de Febrero próximo pasado, 
pudiendo invertir en la realización de 
uno y otro trabajo hasta la suma de 
ochocientos cuarenta y siete pesos con 
ochenta centavos moneda nacional con 
sujeción á los presupuestos acompa- 
ñados. 
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Para sus efectos, p;iSe este expediente 
á la Directora de la Escuela Normal de 
Maestras de Corrientes, quien lo devol- 
verá á este Ministerio, juntan; en te ron 
las cuentas respectivas," para proveer á 
su abono, previa constancia de que di- 
chos trabajos se han llevado á cabo á su 
entera satisfacción. 

URIBURU. 

Antonio Bermejo. 



la «K<'»t-tn i!t'j-jiii»S «Je Vjíla ¡HCorvt'dc» (Sn«> 
S,ii«!<). 

Buenos Aires, Abril 23 do 1895. 

De acuerdo con lo propuesto por e. 
Director de la Escuela Normal Mixta de 
Villa Mercedes, de la Provincia de San 
Luís, 

El Presidente de la República, 
decreta : 

Artículo I o Nómbrase Profesor de 
Francés en la Escuela Normal Mixta de 
Villa Mercedes, al señor Enrique Gal- 
zain, en reemplazo del señor jorge Mén- 
dez. 

Art. 2 o Comuniqúese, publíquese é in- 
sértese en el Registro Nacional, previas 
las anotaciones del caso en el Registro 
de Estadística. 



Art. 2° La suma de tres mil cuatro- 
cientos treinta y siete pesos con ochen- 
ta y nueve centavos min {% 3437,89 min) 
se imputará al -nciso 11, ítem 15, par- 
tidas i y 3 del Presupuesto vigente del 
Departamento de Maiina. 

Art. 3 o Anótese en la Sección de Con- 
tabilidad, comuniqúese á la Contadu- 
ría y pase al listado Mayor General de 
Marina á sus efectos, previa inserción 
en el Registro Nacional. 



URIBURU.-K J. Balsa— 
Benjamín Zorrilla.— J. 
J. Romero— A. Alcorta 




Ministerio fie Hacienda 



NOTA DE LA 
ESTUDIO DE 
COSTA SUD. 



COMISIÓN ENCARGADA DEL 
LA FAUNA Y FLORA DE LA 

Mayo i» de 1895. 



URIBURU. 
A.m'onio Bermejo. 



Ministerio de Guerra y Mariiif 



DEPARTAMENTO DE fWAR;NA 

iiün ÍMKjins (te la. Arnt»<l». 

Buenos Aires, Abril 27 de 1895. 

Vistos los tres expedientes adjuntos, 
por los que se solicita autorización pa- 
ra efectuar por los Talleres de Marina 
diversos trabajos v reparaciones en al- 
gunos buques de la Escuadra, y resul- 
tando que todos ellos se encuentran de- 
bidamente tramitados é informados por 
la Contaduría General, aconsejando la 
aceptación de las propuestas confeccio- 
nadas por la Dirección General de Ta- 
lleres Nacionales, 

El Presidente de la República, en acuer- 
do de Ministros, 

resuelve: 

Artículo I o Queda autorizada la men- 
cionada Dirección de Arsenales v Ta 
lleres para proceder á efectuar las obras 
de reparación y demás trabajos que se 
detallan á continuación: 
Expediente I, núm. 461.- Calafa- 
tear la primera v segunda 
cubierta, puente y camareta 
del Acorazado «Independen- 
cia», según presupuesto nú- 
mero 19. ¡s 2038 85 
ídem letra T, núm. 865.- Cons- 
truir tornillos y chapas de 
hierro para el Acorazado »El 
Plata», según presupuesto nú- 
mero 20. » 62 00 
ídem V, núm. 1734.- -Compostu- 
ras complementarias para de- 
jar terminado y listo el Vapor 
aviso «Vigilante», según pre- 
supuesto número 34. » 1337 04 

$ 3437 89 



A¡ señor Sub-Secretario del Ministerio 
de Hacienda don Alberto B. Martínez: 

Cumplo con el deber de poner en co- 
nocimiento de la superioridad los traba- 
jos efectuados por la comisión, que tengo 
la honra de presidir, en el puerto y cos- 
tas de Bahía Blanca. 

Ante todo debo hacer presente á'Vd. 
que la comisión en esta campaña de re- 
conocimientos preliminares, ha creído 
de todo punto conveniente hacer un es- 
tudio ó reconocimiento de la fauna de 
esta localidad, rica en producción psibu- 
ra, á objeto de tenerla en cuenta como 
base comparativa para el estudio de la 
fauna que se encuentre en los puntos y 
puertos de la costa más al Sud. Ha 
creído también de suma importancia es- 
tudiar á la vez las instalaciones, proce- 
dimientos de pesca y de conservación 
que emplean los dos establecimientos de 
pesca que se encuentran ubicados á 
orillas del Napostá, como asimismo las 
instalaciones é importancia de las sali- 
nas de este puerto y del criadero de 
ostras situado á orillas del arroyo Pa- 
reja. 

Inmediatamente, pues, de nuestra llega- 
da á ésta se procedió á la inspección de 
dichos establecimientos habiendo to- 
mado la comisión notas importantísimas 
para su informe y que ella aprovechará 
á la vez para las« ; opiniones que "funda- 
damente debe emitir al aconsejar la re- 
glamentación de la pesca. 

El día 28 de Abril, en sus primeras ho- 
ras, salimos con «La Uruguay» á situar- 
nos en Punta Alta y allí se trabajó hasta 
la noche en el reconocimiento y estudio 
del criadero de ostras, de los fondos y 
bancos de las inmediaciones y de la 
fauna y flora que en la época presente 
es susceptible de pesca en dicha locali- 
dad. 

Terminados los trabajos anteriores 
nos trasladamos con el mismo buque 
hasta el paraje de la costa conocido con 
el nombre de Trípode, en cuyas playas se 
encontró un cetáceo (Orea) cuyo esque- 
leto se puso en condiciones de" ser tras- 
ladado á bordo; al mismo tiempo se hi- 
cieron varios ensayos de pesca, con red 
de cop y palangras, habiéndose obser- 
vado que este último da mejor resultado 
en la pesca de profundidades. En la 
pesca del palangre fueron recogidas, 
entre otras especies, ejemplares del Pez 
Perro, Tiburón y algunos Cazones. 

Se midió la temperatura del fondo de 
los puntos recorridos, tomándose mues- 
tras de los mismos. 

Hay en esta localidad, señor Sub-Se- 
cretario, material de estudios para mu- 



chísimo tiempo, que la comisión no pue- 
de emprender sin perjuicio dé los reco- 
nocimientos que debe hacer en las inme- 
diaciones de Bahía Blanca y de los otros 
puertos más al Sud á que piensa llegar 
en tanto alcance el carbón y lo permitan 
los rigores del tiempo de la presente es- 
tación. 

Al pedir el vaporcito «Bahía Blanca», 
por telegrama y nota, la comisión tenía 
en cuenta lo ventajoso que sería á la 
economía del carbón, al mejor éxito del 
trabajo, hacer con él los reconocimien- 
tos de los parajes inmediatos á Bahía 
Blanca que «La Uruguay» no puede 
abordar sin peligro por su calado. Se 
tuvo en cuenta también que ese buque 
se encuentra actualmente amarrado al 
muelle sin tener ningún trabajo que de- 
sempeñar en el puerto, donde á pesar de 
todo es lastimoso ver en el estado en 
que se encuentra su valizamiento y la 
forma poco correcta adaptada parala si- 
tuación de las cinco boyas que fueron 
fondeadas (se nos informa por la empre- 
sa del F. C. del S.) á inmediaciones del 
paso del Naposiá. 

Por otra parte, los trabajos que haría- 
mos en dicho vaporcito podrían ser rea- 
lizados en cuatro días, mientras que con 
un buque mayor, como «La Uruguay» á 
más de ser peligroso, demandaría un 
tiempo tres veces mayor. 

El programa de la comisión queda su- 
jeto á la resolución que tome la superio- 
ridad respecto de la reiteración del pe- 
dido por .telegrama en el día de la fecha 
del vapor «Bahía Blanca», y de cuarenta 
toneladas de carbón, previniendo á Vd, 
que sería altamente sensible á la comi- 
sión no poder, como desea, realizar los 
estudios de la importante región com- 
prendida entre esta localidad y Bahía 
Unión, si para ello no cuenta con el va- 
porcito de la referencia. 

En estos momentos la comisión se 
ocupa de la conservación de los ejem- 
plares y queda ala espera de la resolu- 
ción de la superioridad respecto á los pe- 
didos hechos. 

Los miembros de la comisión y el que 
suscribe tienen el placer de saludar á 
Vd. con toda consideración. 

Cándido E. Eyroa. 

Buenos Aires, Mayo 3 de 1895.— Publí- 
quese y resérvese en Secretaría.— Alber- 
to B. Martínez . 
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Ferro-carril Central Argentino 

INFORME DE LA INSPECCIÓN PARA EL MES 
DE MARZO DE 1895 

Vía permanente— EL estado de la vía 
en general se ha resentido un poco, no 
tanto por los aguaceros que han caído 
durante el mes, como por la deficiencia 
de trabajadores con motivo de la cose- 
cha. 

En muchos puntos tanto de la vía 
principal como de los ramales habían 
frecuentes golpes, sin que por eso se 
pueda decir que la vía estaba mal, por- 
que aunque repetidos no eran de gra- 
vedad. 

Puentes y alcantarillas— Estos que- 
dan en buen estado y no se efectuó nin- 
gún trabajo. 

Edificios y Estaciones— Estas perma- 
necen en buena condición. Se han he- 
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cho reparaciones generales en Cañada 
de Gómez, Marcos Juárez, Villa María, 
Chañares, Sastre, Las Rosas y Los Car- 
dos. 

En Marcos Juárez ha sido colocado 
el desvío particular al galpón del señor 
Lardizábal. 

En Villa María ha sido concluido el 
empalme con el F. C. V. M. y R. 

En la estación Parada, kilómetro 4i'200 
de Rosario, se están colocando al sud de 
la línea principal los dos nuevos des- 
víos, en lugar de los que han sido levan- 
tados al norte. 

El paso á nivel de las Cadenas, en Ro- 
sario, ha sido compuesto. 

Los trabajos de adjuntas y modifica- 
ciones en la estación Cañada de Gómez 
progresan bien. Las vías están casi to- 
das colocadas; el nuevo galpón de má- 
quinas y mesa giratoria estaban casi 
concluidos. Se edificó al norte de la es- 
tación una casilla para señales, sistema 
Blok, muy elevada, para poder observar 
arriba del puente para pasajeros que 
atraviesan la vía; se está construyendo 
la plataforma para depósito de carbón, 
y se ha prolongado la planchada para 
pasajeros del ramal á Las Yerbas, 

En las Rosas se ha concluido la casilla 
habitación para la cuadrilla de trabaja- 
dores. 

Los pozos semi-surgentes en Tortu- 
gas y Cañada de Gómez han sido con- 
cluidos. 

En las planchadas de las estaciones 
de Córdoba, Villa María, Cañada de 
Gómez y Carcarañá, se está colocando 
concreto en lugar de piedras de Ham- 
burgo. 

Telégrafo y señales— La línea como 
los aparatos se hallaban en buen esta- 
do y elSservicio funcionó regularmente. 
Han sido colocados en los postes tele- 
gráficos los nuevos números kilomé- 
tricos, en la vía principal desde Per- 
gamino á Córdoba y en el ramal Cañada 
de Gómez-Rosario. Con la nueva nu- 
meración, el cero principia en la vía 
principal de la estación Central (Buenos 
Aires) y en los ramales en el punto de 
empalme con la vía principal. 

Talleres— A. la mitad del mes han em 
pezado á llegar las nuevas locomotoras 
y la primera está ya armada y lista para 
la prueba. 

Las máquinas en los talleres han teni- 
do el siguiente movimiento: 

Máquinas de pasajeros al 28 de Febre- 
ro número 4, salidas en Marzo. 

Id. mixtas id. núm. 6, salidas 2, entra- 
das 1. 
Id. de maniobras id. núm. 2, salidas 1. 
Id. de carga id. núm. 4, salidas 3. 
Total, el 28 de Febrero número Jó, sa- 
lidas en Marzo, número 6, entradas nú- 
mero 1. 

Durante el mes se efectuó la prueba 
con presión hidráulica de la caldera, de 
las máquinas siguientes: Número 104, 
337, 251. A las máquinas número M. 
comp. 113. R. comp. 104. L. 337. N, 251, 
E. 302 y L. 323, se expidió el certificado 
correspondiente después del buen éxito 
del viaje de prueba, autorizando la Em- 
presa á librarlas al servicio. 

En los vehículos hubo el siguiente mo- 
vimiento: 

Wagones cubiertos, entrados número 
27, salidos número 25. 
Id. plataformas, entrados 22, solidos 24. 
Id. de hacienda, eutrados 9, salidos 13. 
Id. de costados altos, id. 7, id. 13. 
Coches, entrados 19, salidos 13. 
Furgones, entrados 10, salidos 7. 
Total entrados número 94, salidos nú- 
mero 95. 

En los talleres de carpintería se están 
construyendo veintidós coches nuevos, 
que divididos en cuatro trenes presta- 
rán servicio entre la estación Central y 
San Fernando. El primer tren de seis 



coches estará listo para fin del próxi- 
mo Abril. 

Otro trabajo que se está efectuando 
en los talleres es la prolongación del 
puente para peatones en la estación Ca- 
ñada de Gómez. 

Tráfico y movimiento.— Los trenes de 
pasajeros que sufrieron un atraso mayor 
de treinta minutos, fueron 39, con un 
atraso, máximum de siete horas y cuaren- 
ta y cinco minutos. 

Según las causas que motivaron los 
atrasos los trenes se dividen: 

2b trenes por motivo de maniobras, 
tren pesado, esperar, cruces, etc. 

4 id. por descarrilamiento. 
1 id. por un eje caldeado. 

1 id. por rotura de un eje de la má- 
quina. 

1 id. por mal tiempo. 

1 id. por haberse enfermado el fo- 
guista de cólera. 

Los trenes cuyo atraso está previsto 
por el artículo 42 del Reglamento Gene- 
ral de Ferrocarriles Nacionales, han si- 
do los siguientes: 

5 Febrero, tren comb. número 18, lle- 
gó á Buenos Aires con 2,25 horas atrasa- 
do por descarrilamiento de un wagón en 
C. de Gómez. 

8 id., tren noct. número 11, llegó i\ 
Rosario dos horas 45 minutos ;¡trasado, 
por descompostura de la máquina. 

8 id., tren comb. número 7, llegó á 
Villa María con una hora 25 minutos de 
atraso, por descompostura de la máqui- 
na 114. 

16 id., tren noct. número 11, llegó á 
Rosario con dos horas y 5 minutos de 
atraso, por esperar cruce con trenes en 
Capilla, Arrecifes y Pergamino. 

16 id., tren comb. número 18, llegó á 
Buenos Aires con una hora y 44 minu- 
tos de atraso, por descompostura de la 
máquina. 

16 id., tren noct. número 20, llegó á 
Buenos Aires con una hora y 5 minu- 
tos de atraso, por esperar crucé con tre- 
nes en Alvarez y Arrecifes. 

17 id., tren noct. número 20, llegó á 
Buenos Aires con siete horas y 45 mi- 
nutos de atraso, por rotura en Vagues de 
un eje de la máquina número 14. 

18 de Febrero, tren mixto número 10, 
llegó á Buenos Aires con 3 horas y 28 
minutos de atraso, detenido en Vagues 
por estar ocupada la vía con una má- 
quina descarrilada. 

18 de Febrero, tren comb. número 7 
llegó á Córdoba con 1 hora y 20 minu- 
tos de atraso, por fuerte tormenta. 

19 de febrero, tren pasajeros número 
26, llegó á Rosario con 1 hora y 30 mi- 
nutos de atraso, por descarrilamiento 
de un coche de segunda. 

22 de Febrero, tren mixto número 10, 
llegó á Buenos Aires con 1 hora y 8 
minutos de atraso, por descarrilamiento 
de la máquina. 

23 de Febrero, tren mixto número 5, 
llegó á Rosario con 3 horas y ¿6 minu- 
tos de atraso, por descompostura de la 
máquina. 

23 de Febrero, tren mixto número 5 B, 
con 3 horas y 15 minutos, por esperar 
cruce con el número 5. 

23 de Febrero, tren mixto, número 
5 C, con 3 horas y 55 minutos, por es- 
perar cruce con el número 5. 

Respecto á la formación de los trenes 
no tengo nada'que observar.j]Lq que con 
mucha frecuencia no se observa son los 
siguientes artículos del Reglamento Ge- 
neral de Ferrocarriles Nacionales, 58, 
61. 70, 89, 125 y 146. 

Servicio Comercial.— El tráfico, aun- 
que menor, del mes pasado, ha sido to- 
davía importante, particularmente en la 
Sección Oeste. 

Respecto al servicio de pasajeros se- 
ría no solamente conveniente pero tam- 
bién necesario, que la Empresa tuviera 



un coche dormitorio de reserva en 
Villa María, punto de empalme con los 
ferrocarriles N. Andino v Villa María 
á Rufino para poder ofrecer por cual- 
quiera aventualidad comodidades á los 
pasajeros, mucho más que frecuentemen- 
te los coches que vienen de Córdoba son 
casi todos ocupados de antemano. 

En los libros de reclamos existentes 
en las estaciones no he encontrado nin- 
guna queja sobre el servicio de la em- 
presa. 

Accidentes.— Durante el mes han ha- 
bido en la línea los siguientes acciden- 
tes, de los cuales tiene conocimiento esta 
inspección. 

3 de Marzo, muerte del peón Casimiro 
Peladino, en la estación Parada, kiló- 
metro 4 2 oo, por un tren de maniobras . 

6 de Marzo, palanquero M. Vila, tuvo 
fracturado un pie por querer subirá la 
máquina número 36, mientras estaba en 
movimiento. 

14 d • Marzo, tren mixto número 15, 
mata en el paso á nivel de la calle Men- 
doza, de Villa María, á la mujer Fran- 
cisca Quintana de García. 

14 de Marzo, muerte del empleado 
José Sarro en la estación de Rosario, 
por un tiro de revólver que tenía en 
la mano v que iba como encomienda. 

!7 de Marzo, descarrilamiento de tres 
wagones en el desvío que de la esta- 
ción Carcarañá va al molino, por causa 
de un animal. 

17 de Marzo, choque en el cruzamiento 
á nivel con el ferrocarril Córdoba y Ro- 
sario de una zorra de esta última Em- 
presa, con la máquina númei"o 309, sin 
consecuencias. 

18 de Marzo, rotura cerca á Vagues del 
eje de adelante de la máquina número 
14, que iba con el tren número 20 y 
que por ese motivo demoró 7 horas y 
45 minutos, siendo los pasajeros tras- 
bordados. 

19 de Marzo, descarrilamiento de un 
coche de 2 a clase del tren local de pa- 
sajeros, en kilómetro 34, atrasando el 
tren una hora y media. 

26 de Marzo," cambiador Saldaña, en 
Marcos Juárez, le viene fracturado un 
pie por un wagón. 

27 de Marzo, tren de Tortugas á Ro- 
sario, mata á un hombre en Cañada 
de Gómez. 

28 de Marzo, guarda Castillo del tren 
número 16, al subirse en tortugas cae y 
las ruedas le cortan un pié. 

Rosario de Santa Fé, Abail 1895.— Ma- 
teo Zeva Una. 

INFORME MENSUAL RELATIVO AL FERRO- 
CARRIL CENTRAL ARGENTINO POR EL 
MES DE MARZO DE 1895. 

Via y Obras:— Vía. permanente. 

Se ha mantenido en buen estado du- 
rante el mes; las lluvias han producido 
en ella golpes de importancia, principal- 
mente cerca de la estaciónJRecoleta, en 
donde la vía fué cubierta por las aguas; 
también ha sufrido mucho entre San Fer- 
nando y Tigre á causa de la dificultad 
de los desagües por estar la vía á un 
mismo nivel que el restante de los te- 
rrenos; los golpes producidos se han re- 
parado. 

Ha sido librada al servicio la casilla 
elevada del Empalme Muelle de San 
Fernando. 

Ha sido cambiado de posición el cru- 
ce-vía al costado sud de la estación Nú- 
ñez y renovados los rieles déla parte 
correspondiente á la línea descendente. 

Puentes, alcantarillas, etc.— Yin buen 
estado. 

Se han renovado algunos durmientes 
de los puentes que se hallan entre Cen- 
tral y Tigre. 

Edificios— Se han construido diez casi- 
llas de material para guarda-vías. 
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La mayor parte de las estaciones se 
encuentran en buen estado. 

La del Tigre en pésimas condiciones 
no sólo por el peligro que entraña su 
situación, pues las vías atraviesan el 
único camino que da acceso al puente 
sobre el río Las Conchas, sino también 
por ia mala construcción y ninguna con- 
servación del edificio. 

El servicio de señales y barreras es 
excelente. 

Tracción y Talleres.— Locomotoras- 
Las que se encuentran en servicio es 
tan eníperfecto estado. 

Se han efectuado reparaciones parcia- 
les á las locomotoras níuns. 31, 33, 38, 39, 
40,41, 42,44, 51 y o03. 

Están en reparación las locomotoras 
núms. 46, 53 y 318. 
.. Coches— -En buen estado. 

Se han reparado los siguientes: núms. 
P52, P57, Pb4, P62, P45, P54, P39, P38 y 
P58. 

Se encuentran en reparación: núms. 
P57, P50, P22, P23 y P43. 

Furgones— Reparado: F675. 

En reparación: F682 y F680. 

Wagones.— Fueron reparados v pinta- 
dos los núms. 1448, 1491, 1112, Í85, M, 
164, 735, 133, 196, 352, 414,332,449,62,313, 
58, 512, 312, 432,473, 463, 492, 491, 557, 451, 
461, 521, 517, 399, 357, 426, 433, 402, 52, 54, 
318, 33, 34, 32, 28 y 20. 

Están en reparación: núms. 108, 191, 124, 
41, 104, 115, 444, 356, 456, 344, 382,448, 304 
355, 418, 389, 314 y 427. 

Debo hacer notar que la parte trac- 
ción v material está perfectamente aten- 
dida "por el competente Jefe don Anto- 
nio Boggio.— V. Pelliza. 

Ferrocarril Central Argentino 
INSPECCIÓN CORRESPONDIENTE A MARZO 

Central á Tigre 

Las irregularidades en el corrido de 
los trenes' de esta Sección, con arreglo 
al horario vigente, siguen siempre su- 
cediéndose con frecuencia, aunque ellas 
no pasan de .los veinte minutos que la 
Ley determina como hecho punible, 
siempre que no se justifique la demora; 
justificación, por otra parte, que nunca 
ha querido hacer la Empresa, como lo 
tengo manifestado antes de ahora y por 
repetidas ocasiones. 

Las quejas de pasajeros recogidas de 
los libros de las Estaciones de la línea, 
durante el mes pasado, han sido abun- 
dantes y variadas, más ó menos ^funda- 
das, y las que, sustanciadas, fueron ele- 
vadas oportunamente á esa Inspección 
General. 

Algunos accidentes fatales, como 
otros de poca importancia, también se 
han sucedido y fueron asimismo comu- 
nicados á esa Inspección con el infor- 
me de práctica. 

La Gerencia se ha quejado por la fal- 
ta de cooperación de la policía de esta 
Capital. 

Las prescripciones del Reglamento 
General no se aceptan por esa reparti- 
ción, especialmente las determinadas 
por los artículos 135 y 145, sobre las 
rupturas ó daños hechos á los cristales 
ó tapices de los coches, y la que trata 
de la falta de boletos de los pasajeros 
que son sorprendidos sin ellos. 

Tres incidentes ocurridos respecto de 
tales infracciones, sustanciadas debida- 
mente, las he llevado al conocimiento 
de esa Inspección General; y no dudo 
que otros análogos que se sucedan co- 
rrerán igual suerte, si la Superioridad 
no toma las medidas correspondientes 
para evitarlos. 

La situación de la Estación Tigre con 



sus vías paralelas al río de ese nombre, 
en la extensión que ocupan las manio- 
bras de sus trenes, está causando acci- 
dentes :nás ó menos graves. 

La barrera establecida en el paso á 
nivel de la calle de acceso al puente, 
que se halla sin alambrado á sus cos- 
tados, es una valla ilusoria, porque se 
salva por cualquiera de sus extremos, 
como lo hacen los cocheros imprudentes 
que desoyendo la voz del guarda van á 
estrellarse ya contra una máquina que 
atraviesa dicho paso, ó ya contra la cola 
de un tren que retrocede para libertar 
el cruce de la vía que debe tomar, á fin 
de enganchar para su regreso el tren 
que acaba de conducir. 

El peligro que ofrece constantemente 
al vecindario la ubicación de la Estación 
Tigre, es inminente; y mientras la Mu- 
nicipalidad local no obvie las dificultades 
que según la Empresa ella misma le opo- 
ne para la erección de la proyectada, ese 
Deligro existirá, las desgracias se suce- 
derán.y la grita, que hoy se acentúa más, 
continuará corriendo, con el clamor 
general que pide la demolición de ese 
galpón ó granero -como le llaman— 
que sirve de Estación á un ferro-carril 
de recreo, que recorre los pueblos ri- 
bereños de más importancia, y donde 
concurre la créme social de la Capital 
Federal. 

Los empleados, en general, de esta 
línea, cumplen con el público tratándo- 
le siempre con la mayor moderación, y 
atendiendo sus reclamos hasta donde 
sus facultades se lo permiten. 

El tráfico, ya en cargas como en enco- 
miendas, ha ofrecido en el mes pasado 
pequeñas desatenciones por retardo 
pero han sido satisfecho t ssus reclaman, 
tes sin haber tenido que recurrir á la 
querella, que no deja de causar moles- 
tias y disgustos muchas veces. 

Victoria á Capilla 

Los retardos de los trenes generales 
que corren por esta vía, se han hecho 
notar más en el mes pasado. El estado 
que remito por separado lo demostrará. 

Los pasajeros que desgraciadamente 
tienen que esperar en Victoria los tre- 
nes para Rosario ó Córdoba, permane- 
cen á la intemperie, sin reparo alguno, 
porque en el empalme donde deben su- 
bir á los coches, sólo existe el piso— la 
plataforma que facilita el acceso. Esto 
lo he manifestado ya en anteriores in- 
formes, indicando" la conveniencia de 
que el empalme, para la mayor comodi- 
dad general, debía hacerse trescientos 
ó quinientos metros al Norte de la cita- 
da Estación Victoria, que es cómoda y 
ofrecería, por consiguiente, un excelente 
refugio á los pasajeros para los días 
fríos, lluviosos ó de fuerte sol. 

El poco tráfico en este corto trayecto 
ferroviario— Victoria á Capilla— se hace 
bien, y los empleados de las Estaciones 
cumplen regularmente su cometido. 

Los accidentes ocurridos en esa línea, 
han sido sustanciados y remitidos opor- 
tunamente á esa Inspección General.— 
Buenos Aires, Abril 10 de 1895.— Lisan- 
dro Gordillo. 

Ferrocarril Central Argentino 
RETARDO DE TRENES EN MARZO 

Buenos Aires, Abril 10 de 18!)5. 

Señor Sub- Inspector de la Dirección Ge- 
neral de Ferrocarriles Nacionales. 

Pongo en conocimiento del señor Jefe 
que durante el mes de Marzo próximo 
pasado, han sufrido retardo— según el 
libro respectivo del Interloking de Cen- 



tral, los siguientes trenes de la Empresa 
del Ferrocarril Central Argentino. 

Entradas: tren núm. 61, general, día 6 
retardo 2.27. 

Entrada: tren núm. 139, urbano, día 13, 
retardo 0.25. 

Entrada: tren núm. 17, general, día 17 
retardo 1 .03. 

Entrada: tren núm. 61, general, día 17, 
retardo 1.45. 

Entrada: tren núm. 143, urbano, día 17, 
retardo 0.20. 

Entrada: tren núm 17, general, día 18, 
retardo 7.48. 

Entrada: tren núm. 133, general, día 18, 
retardo 3.27. 

Entrada: tren núm. 169, urbano, día 22, 
retardo 0.26. 

Entrada: tren núm. 143, urbano, día 24, 
retardo 0.27. 

Entrada: tren núm. 149, urbano, día 24, 
retardo r .21 

Entrada: tren núm. 143, urbano, día 27. 
retardo 20. 

Entrada: tren núm. 143, urbano, día 27, 
retardo 21. 

Entrada: tren núm. 7, urbano, día 29, 
retardo 0.29. 

Entrada: tren núm. 143, urbano, día 31, 
retardo 0.23. 

Saluda al señor Jefe atentamente.— 
Lisandro Gordillo. 

INFORME MENSUAL DEL FERROCARRIL BUE- 
NOS AIRES Y ROSARIO POR EL MES DE 
MARZO DE 1895. 

Vía permanente— -La vía permanente 
en general se halla en buen estado de 
conservación; se continúala renovación 
de la vía entre San Martín y Campana. 

Puentes y alcantarillas.— Los puentes 
y alcantarilas en general, se hallan en 
buen estado, se ha terminado la renova- 
ción del puente sobre el río Lujan; 
se han colocado los andamios necesa- 
rios para cambiar el "puente sobre el 
Salado. Se ha concluido el^estribo del 
puente Escobar y se están colocando los 
andamios para cambiar las vigas. El 
tajamar para el estribo central del puen- 
te a sobre el canal de San Fernando, se 
encuentra casi terminado y en breves 
días darán principio ala obra de alba- 
ñilería. 

Edificios. Los edificios en general se 
hallan en buen estado de conservación, 
con excepc ón de la Estación Benavi- 
dez. 

Telégrafo.— Este se halla en regular 
estado de conservación, habiendo reci- 
bido algunas interrupciones á causa de 
los temporales habidos á fines del mes, 
pero de poca importancia. 

Alambrados y guarda ganados.— 
Los alambradosen general se hallan en 
buen estado, habiéndose renovado mu- 
chos de ellos entre San Martín y Ro- 
sario. 

Los guarda ganados están en bu.n 
estado de conservación, habiéndose co- 
locado guarda ganados en los pasos á 
nivel kilómetro 488, 597.935, ,490il00, 
537J100 y 539[500 

Pasosa nivel y barreras.— La. mayor 
parte de los pasos á nivel con barreras 
entre la Capital Federal, Villa Catalinas, 
y Coghlan, éstas han sido arregladas de 
modo que pueden abrirse automática- 
mente. Los pasos á nivel en general 
se hallan en buen estado. 

Material rodante.— -En general el ma- 
terial rodante se encuentra en buen 
estado de conservación. En los talleres 
de Campana se están armando tres lu- 
josos coches comedores, últimamente lle- 
gados de Europa con todas las comodi- 
dades que los pasajeros pueden nece- 
sitar en esta clase de coches. 

Locomotoras— Las locomotoras en ge- 
neral se hallan en buen estado. Duran- 
te el meSafuéron^probadas las siguien- 
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tes locomotoras: 1,2, 5, 11, 34,37, ; 55,<59 ; 
126, 134, 172, 179, 184. 

Obras nuevas.— Se ha concluido el des- 
vío en la estación Icaño. Se ha termina- 
do la construcción de la casilla para se- 
ñales en la estación Cevil Pozo. Pronto 
darán principio á colocar el Interloking. 
Se construye la casilla para aparato de 
seguridad en el cruce del Central Ar- 
gentino en el Rosario. Se ha concluido 
la pavimentación de los dos patios en el 
Retiro, faltando adoquinar frente al gal- 
pón de Frías y Gallo. 

Accidentes.— Durante el mes ha habi- 
do 6 accidentes, á saber: un choque de 
trenes, dos heridos por los trenes y tres 
cadáveres encontrados en la vía. 

Quejas del público.— Una sola queja 
há habido durante el mes y ésta es del 
señor Montes en Bclgraho, quien no 
quiso pagar el boleto y fué llevado 
preso. 

Servicio de (renes.— El servicio de tre- 
nes durante el mes ha sido muy irregu- 
lar, notándose atrasos de los trenes di- 
rectos en las estaciones San Nicolás, Ro- 
sario, Santa Fe. 

Correspondencia.— E\ movimiento de 
correspondencia en esta oficina ha sido 
39 notas recibidas y 31 despachadas v 14 
expedientes han sido informados.— San 
Martín, Abril 2 de l895.-7bw.«.s Alian. 

Ferrocarril Buenos Aires y Rosa' io 

RETARDO DE TRENES EN MARZO 

Buenos Aires, Abril 10 rte 18H5. 

Señor Sub- Inspector General de la Di- 
rección de Ferrocarriles Nacionales. 

Elevo al conocimiento del señor Jefe 
el detalle de los trenes que han demora- 
do su entrada á > Central» en el mes de 
Marzo ppdo., faltando al horario vigen- 
te, y cuyos datos he tomado del libro 
respectivo del Interloking de la Esta- 
ción— á saber: 

Entradas— Núm. del tren, 35; Urbano, 
Marzo 4, retardado 0.33 m. 

Núm. del tren, 35; Urbano, Marzo 6, 
retardado, 0.22 m. 

Núm. del tren, 51; Urbano, Marzo 10, 
retardado 0.20 m. 

Núm. del tren, '39; Urbano, Marzo 15, 
retardado 0.20 m. 

Número del tren, 5; General, Marzo 17, 
retardado 1.28 hora, 

Núm. del tren, So- 
retardado 0.24 m. 

Núm. del tren, 61; 
retardado 0.23 m. 

Núm. del tren, 38: 
retardado 0.27 m. 

Salidas— Núm 



Urbano, Marzo 17, 

Urbano, Marzo 27, 

Urbano, Marzo 4, 



del tren, 38; Urbano. 
Marzo 16, retardado 21 m. 

Núm del tren, 72; Urbano, Marzo 27, 
retardado 0.23 m. 

Saluda al señor Jefe atentamente - Li- 
saudro Gordillo. 

INSPECCIÓN SECCIÓN FERRO-CARRIL DE 
BUENOS AIRES AL PACÍFICO 

Señor Sub- Inspector General. 

Remito á duste á continuación el infor- 
me sobre la inspección practicada en es- 
ta Sección durante el mes de Marzo de 
1895. 

Vía y Obras. — Las condiciones de la 
vía en general son satisfactorias. 

—Los galpones son suficientes para las 
necesidades actuales del tráfico. 

—-Se prosiguen las varias construc- 
ciones autorizadas y se sigue con la 
conservación de los edificios existentes. 

—Se sigue con la colocación de alam- 
brado en la 2 a Sección. 

Material rodante — E! estado del ma- 
ternal rodante en general es satisfacto- 
rio. Se sigue entregando al servicio un 
cierto número de vehículos nuevos y se 
hacen continuamente reparaciones al 
material existente. 



—Las locomotoras y los coches son 
dotados de frenos á mano y de frenos 
automáticos, y los wagonesde frenos á 
mano. Todo el material está dotado de 
sus correspondientes cadenas de segu- 
ridad, siempre en buen estado. 

Telégrafo.— El telégrafo se halla en 
buen estado y funciona regularmente. 

Tráfico y Movimiento. —El servicio de 
las Estaciones está bien atendido. 

—El alumbrado y el aseo de las Es- 
taciones es satisfactorio. 

— Las tarifas, horarios y avisos se ha- 
llan bien colocados á la vista del pú- 
blico. 

—Las cantinas, bufetes y restaúranos 
ambulantes están bien atendidos. 

— Las señaks reglamentarias para las 
entradas y salidas délos trenes se eje- 
cutan siempre bien. 

—Los trenes están siempre bien arma- 
dos. 

—El aseo y el alumbrado de los coches 
es satisfactorio. 

—Los asientos son siempre suficientes 
para el número de pasajeros que viajan 
en los trenes. 

— Las boleterías se abren bien ala ho- 
ra reglamentaria. 

—Los equipajes, encomiendas y car- 
gas, son recibidos y entregados debida- 
mente. 

— El horario de los trenes responde á 
las necesidades actuales del tráfico. 

Accidentes.— No ha venido á mi cono- 
cimiento que se haya producido algún 
accidente durante el mes. 

Quejas. — Se ha producido una queja 
en Ja Estación Pedernera, que se infor- 
mará durante el mes de Abril. 

Mercedes, Abril 9 de 1895. Lo saluda 
atentamente. I'. Paulln. 

RETARDO DE TRUNES EN MARZO 

Buenos Aires, Abril 10 de 1895. 

Señor Sub- Inspector General de la Direc- 
ción de Ferrocarriles Nacionales. 

Pongo en conocimiento del señor Jefe, 
que durante el mes de .Marzo fenecido! 
han retardado en su entrada y salida, 
según el Interloking de «Central», los si- 
guientes trenes pertenecientes á la Em- 
presa del Ferrocarril Buenos Aires al 
Pacífico: 

Entradas— Núm. del tren 28, Urbano, 
fecha Marzo 4, retardo h. 25 

Núm. del tren 4, Genera!, fecha Marzo 
6, retardo 3 h. 20. 

Núm del tren 4, General, fecha Marzo 
8, retardo 3 h. 05. 

Núm. del tren 4, General, fecha Marzo 
10, retardo l h .11. 

Núm. del tren -i General, fecha Marzo 
15, retardo 1 h. 18. 

Núm. del tren 4, General, fecha Marzo 
17, retardo 3 h. 55. 

Núm. del tren 4, Genera!, fecha Marzo 

22, retardo 3 h. 44. 

Núm. del tren 4, General, fecha Marzo 

23, retardo 1 h. 12. 

Núm. del tren 4, General, fecha M arzo 
27, retardo 2 h. (6. 

Núm. del tren 4, General, fecha Marzo 
31, retardo 3 h. 17. 

Salida.— Núm del tren 27, General, fe- 
cha Marzo 4, retardo h. 25 

Saluda al señor Jefe atentamente.- Li- 
sandro Gordillo 

INSPECCIÓN — SECCIÓN DEL FERRO-CARRIL 
DE _ VILLA -MARÍA A RUFINO 

Señor Sub-Iuspector General. 

Remito á usted á continuación el infor- 
me sobre la inspección practicada du- 
rante el mes de Marzo en esta sección. 

Vía y Obras— Las condiciones de la 
vía en general son satisfactorias. 

—Los galpones son los suficientes 
para la necesidad actual del tráfico. 

—No existe alambrado en los costados I 



de la vía, á no ser el de algunos propie- 
tarios vecinos. 

—Se sigue con la conservación de los 
edificios. 

Material rodante- -El material rodante 
se halla en un estado satisfactorio de 
conservación. 

— Las locomotoras son provistas de 
frenos automáticos y de frenos á mano; 
los coches y wagones tienen frenos á ma- 
no. Todo el material está dotado de sus 
correspondientes cadenas de seguridad. 

Telégrafo -El telégrafo se halla de 
buen estado y funciona con regularidan. 

Tráfico y movimiento— El servicio de 
ias estaciones está bien atendido. 

— El aseo y el alumbrado de éstas es 
satisfactorio. 

— Las tarifas, horarios y avisos están 
bien colocados á la vista del público 

— Las cantinas y los bufetes están 
bien atendidos. 

—Las señales reglamentarias para las 
entradas y salidas de los trenes se eje- 
cutan, siempre bien. 

— Los trenes son siempre bien arma- 
dos. 

—El aseo y el alambrado de los co- 
ches es satisfactorio. 

—Los asientos son siempre suficientes 
para el número de pasajeros que viajan 
en los trenes. 

— Las boleterías abren bien á la hora 
reglamentaria. 

—Los equipajes, encomiendas y car- 
gas, son recibidos y entregados deoi- 
d a mente. 

—El horario corresponde a las necesi- 
dades actuales del tráfico 

Accidentes— No ha venido á'mi cono- 
cimiento que se haya producido ningún 
accidente.— Mercedes, Abril 8 de 1895.— 
Lo saluda atentamente --Paula R. 

INFORME GENERAL SOURE EL ESTADO DEL 
FERRO-CARRIL :AN CRISTÓBAL Á TUCU- 
MÁN AL HACERME CA'.,G0 DE SU INSPEC- 
CIÓN . 

Vía permanente— -La vía permanente 
se encuentra en un estado bastante sa- 
tisfactorio, atendiéndose debidamente su 
conservación. 

En oportunidad remitiré los datos so- 
bre los trabajos ejecutados durante el 
mes. 

Obras de arte.— Se encuentran apa- 
rentemente en buen estado, sin que ha- 
yan sufrido en el tiempo transcurrido 
desde la última inspección ningún des- 
perfecto. 

Sobre este punto no me es posible en- 
trar en mayores detalles, por las, razo- 
nes expuestas en mi nota núm 8, de fe- 
cha 9 del corriente, pidiendo copia del 
último informe especial del señor Ins- 
pector Schinckendantz. 

Estaciones.— Los edificios de las Esta- 
ciones se encuentran en su totalidad en 
buen estado de conservación y aseo 

Las señales funcionan satisfactoria- 
mente, salvo en la tstación La Florida, 
donde falta el semafor, no habiendo se- 
ñal de distancia alguna; el personal 
atiende con regularidad su servicio, lo 
mismo que el de cambios- 

En los relojes he notado bastante irre- 
gularidad, lo que es debido en gran 
parte á su mala clase y sobre todo á ser 
inadecuados para el servicio que se les 
destina. 

En la Estación Independencia no hay 
reloj. 

Faltan también en todas las Estacio- 
nes, botiquines, detentores móviles, bu- 
zones, bancos y en algunas hasta los 
muebles más indispensables para la ofi- 
cina. 

Cercos y barreras.— Se continúa la 
construcción de los 50 kilómetros de 
alambrado que empiezan en San Cristó- 
bal. A fin de mes i emitiré el número de 
kilómetros hechos. 
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Debo hacer notar que en la parte cer- 
cada de la vía no se han colocado los 
guarda-ganados correspondientes en los 
caminos que la cruzan. 

En estas condiciones los alambrados 
son inútiles y hasta peligrosos. 

Considero también necesario prolon- 
gar el alambrado que actualmente hay 
entre Tucumán y Los Ralos, kilómetro 
5b9, hasta la Estación Ojos de Agua, ki- 
lómetro 121, ó sea en una extensión de 
48 kilómetros, por ser ésta una zona muy 
poblada de haciendas. 

También en las inmediaciones de la 
Estación Talonita atraviesan la vía 
campos bastante poblados de hacien- 
da que harán muy pronto necesarios los 
cierres. En oportunidad remitiré datos 
precisos sobre la extensión que con- 
vendría cerrarse. 

El servicio de las pocas barreras que 
existen á la salida de Tucumán está muy 
descuidado. Tampoco hay guarda -ga- 
nados. 

Telégrafo.— La construcción del telé- 
grafo es muy buena en su mayor 
parte, sólo en algunos puntos se han co- 
locado los postes entre la zanja de prés- 
tamo, que es al mismo tiempo des- 
agüe de la vía, lo que hace que estén 
expuestos á ser derribados por las aguas 
en tiempo de lluvias. Actualmente es- 
tá en buen estado. 

El servicio no ha sufrido alteraciones 
que merezcan mencionarse. 

Material rodante— El estado del ma- 
terial rodante en general deja mucho 
que desear, particularmente los coches 
de pasajeros, les falta pintura interior 
y exteriormente á punto de comprome- 
ter la buena conservación de las made 
ras; los asientos en los coches de prime- 
ra clase han sido 'tapizados con una te- 
la blanca, lo que hace resaltar más el 
estado de desaseo en que se encuentran. 
Estos coches exigen una pronta repara- 
ción. 

La construcción de los wagones es 
muy mala son demasiado débiles para un 
tráfico algo continuado y expuestos á una 
rápida destrucción; su número es insufi- 
ciente para las necesidades del servicio, 
lo que obliga á la Empresa á tenerlos 
continuamente en movimiento. 

El sistema de uniones y para-golpes, 
es también defectuoso, faltando además 
muchas cadenas de seguridad. 

May también que notar que gran nú- 
mero de wagones de otras Compañías 
que corren por esta línea, tienen siste- 
mas de unión diterentes, lo que di- 
ficulta la formación de trenes; entre és- 
tas se encuentran los del ferro-carril 
Provincial de Santa Ee, que en su mayor 
parte han sido construíaos sin cadenas 
de seguridad, lo que hace imposible que 
los trenes ^puedan formarse de acuerdo 
con el Reglamento. 

Máquinas.— Todas las máquinas en 
servicio se encuentran en buen estado 
y se atiende debidamente su conserva- 
ción. 

Se está procediendo, aunque lenta- 
mente, á cambiar los miriñaques de hie- 
rro que han traído de la fábrica por 
otros de madera que llenan mejor su 
objeto. Esta operación sólo se hace 
cuando las máquinas entran en repara- 
ción á los talleres de San Cristóbal. 

Hasta la fecha no me ha sido remitido 
el cuadro demostrativo del trabajo ve- 
rificado por las locomotoras en el mes 
de Marzo, y según la nota, cuya copia 
acompaño, no podré nunca tenerlo an- 
tes del 15 ó 20 de cada mes. 

Remito el correspondiente al mes de 
Febrero, que es el único que existe en 
mi poder. 

Talleres. --Aunque de muy poca im- 
portancia, los talleres de San Cristóbal 
y Tucumán, funcionan satisfactoria- 
mente. 



Por las mismas razones que acabo de 
exponer, no me es posible remitir el cua- 
dro demostrativo de los trabajos ejecu- 
tados en el mes de Marzo, limitándome 
á remitir el de Febrero. 

Servicio.— Tanto el servicio de pasaje- 
ros como el de carga, se hace con bas- 
tante regularidad, atendiéndose a) pú- 
blico en lo que es posible. 

Las dos únicas quejas anotadas en los 
libros, cuyas copias remití oportunamen- 
te, han sido atendidas por la Empresa. 

Hasta la fecha, la Administración de 
este ferrocarril no ha dado cumplimien- 
to al art. 07 del Reglamento en lo que 
se reliere á botiquines; ninguno de los 
trenes que corre por esta linea lo tiene. 

Atraso de trenes— -Los atrasos habi- 
dos en los trenes durante el mes de 
Marzo, están comprendidos en el formu- 
lario que acompaño y que me ha sido 
remitido por la Administración.— Tucu- 
mán, Abril 23 de 1895.— Adolfo /. Lucero. 

ATRASO DE TRENES DEL FERROCARRIL A 
SAN CRISTÓBAL EN EL MES DE MARZO. 

Di 1895. 

Número de orden, 1; fecha, 4; clase del 
tren, mixto; número del tren,7¿; salida de 
estación Tucumán, á la 1, llegada á la es- 
tación San Cristóbal, á las 12.18; dura- 
ción del viaje, horas 23.18; hora á que 
llegó l2.55; atraso 37 m; atraso máximo en 
el curso del viaje, 37 m; estación á donde 
el atraso fué mayor, San Cristóbal; cau- 
sa del atraso, tiempo perdido en camino. 

Número ele orden, 2; fecha, 14; ciase del 
tren, mixto; número del tren, 72; salida 
de la estación Tucumán, á la 1; llegada 
á la estación San Cristóbal, á las 12.18; 
duración del viaje, 23.18 horas; hora á 
que llegó, 2.05; atraso, 1.47; atraso máxi- 
mo en el curso del viaje, 4.30; estaciona 
donde el atraso fué mayor, Cañada; 
causa üel atraso, descarrilamiento antes 
de llegar a la estación Cañada. 

Número de orden, 3; fecha, 18; clase 
del tren, mixto; número del tren, 72; sa- 
lida de la estación Tucumán, á la 1; lle- 
gada á la estación San Cristóbal, á las 
12.18; duración del viaje, 23.18 horas; hora 
á que llegó, 2.18; atraso, 2 horas; atraso 
máximo en el curso del viaje, 2 horas; 
estación á donde el atraso fué mayor, 
San Cristóbal; causa del atraso, por ha- 
berse calentado un estanque. 

Número de orden, 4; fecha, 21; clase 
del tren, mixto; número del tren, 72; sa- 
lida de la estación Tucumán, á la 1; lle- 
gada á la estacióa San Cristóbal, á las 
12.18; duración del viaje, 23.18; hora á 
que llegó, 1.15; atraso, o/m.; atraso máxi- 
mo "en el curso del viaje, 57m.; estación á 
donde" el atraso fué mayor, San Cristó- 
bal; causa del atraso, por haberse ca- 
lentado un estanque. 

Número de orden, 5; fecha, 8; clase dei 
tren, mixto; número del tren, 72; salida 
de la estación Tucumán, á la 1; llegada 
á la estación San Cristóbal, á las 12.18; 
duración del viaje, ¿3.18 horas; hora á que 
llegó, á la 1; atraso, 43m.; atraso máximo 
en el curso del viaje, 43m ; estación á 
donde el atraso fué mayor, San Cristó- 
bal; causa de la demora, tiempo perdi- 
do durante ¡la marcha. 

INFORME MliNSUAL DE LA INSPECCIÓN PRAC- 
TICADA EN EL FERROCARRIL CENXRAL 
CÓRDOBA (P. N.) DURANTE EL MES DE 
MARZO 1895. 

Via.-- Se encontraba en bastante re 
guiar estado, con excepción de la sec- 
ción entre las estaciones La Madrid y 
Simoca, en donde es necesario cambiar 
muchos rieles, lo que hasta la fecha se 
ha hecho con mucha lentitud. 

El personal empleado en la conserva- 
ción, etc., de la vía, ha sido como sigue: 

I a sección: 18 cuadrillas con 192 hom- 
bres. 



2 a id., 18 id. con 160 id. 

3* id., 8 id. con 60 id. 

4 ii id., 9 id. con 73 id. 

Total: 53 id. con 485 id 

Comprendiendo la I a sección la línea 
entre Córdoba y Frías; la 2 a id., id. entre 
Frías y Tucumán; la 3 a id , id. entre Frías 
y Santiago; la 4 a id., id. entre Recreo y 
Chumbicha. 

En la conservación de puentes estaba 
ocupada una cuadrilla con 10 hombres 
entre capataz, herreros y carpinteros 
con sus peones. 

El movimiento de tierra en toda la 
línea era de 5.052 metros cúbicos, ex- 
ceptuando 1.710 metios.que fueron trasn- 
portados en un tren de balastre en el 
ramal de Recreo á Chumbicha, para 
componer desagües destruidos por el 
agua, y nivelado 1.940 metros lineales de 
vía entre los kilómetros 8 y 83. 

El cuadro del material de vía gastado 
en mantención- ae vía y alambrado, no 
se ha podido completar hasta la fecha y 
no figura, por lo tanto, en el presente in- 
forme. 

Obras.— Las obras de arte, en general, 
se encuentran en regular estado. Se ha 
concluido la nueva alcantarilla afuera 
de la estación Monteagudo y se ha pe- 
dido la revisaoión de la alcantarilla en- 
tr e los kilómetros 451 y 452, perjudicada 
por las últimas lluvias. 

Las obras efectuadas en las estacio- 
nes son: 

PRiM RA SECCIÓN. C >KDOBA-FRÍAS 

Córdoba.— Composturas en oficinas del 
tráfico y del techo (casa de la Admi- 
nistración). 

Kilómetro 14.— Compostura de puerta 
de la bomba á vapor. 

Juárez Colman — Compostura de la 
puerta de la barandilla. 

Jesús María.— Pozo para letrina y 
composturas del galpón de carga. 

Sarmiento. — Varias composturas de 
puertas y ventanas, colocación de caños 
y construcción de una pileta. 

Avellaneda.— Pintura interior de ha- 
bitaciones y puertas, renovación del re- 
voque y colocación de una nueva vía 
auxiliar. 

Entre Quilino y kilómetro 144 se ha re- 
visado ia cañería de la bomba. 

Kilómetro 144.— El día 23 se principió 
la perforación del pozo nuevo, llegando 
á una profundidad de 3 metros 60 centí- 
metros hasta fin del mes. 

Kilómetro 112.— Construcción de un 
guarda ganado. 

San Juan -Colocación de vidrios en 
semafor de distancia. 

Quilino— Blanqueo y pintura de coci- 
na, puertas y ventanas; compostura del 
techo de la estación. 

Kilómetro 199 — Terminación de la 
construcción del desvío nuevo, coloca- 
ción de dos casillas de madera y de dos 
semáforos. 

Tor alojos— Compostura de ventanas. 

Recreo - Compostura de plataforma y 
piso de cantina, colocación de asientos 
en letrina y compostura de . la casa de 
maquinistas. 

San Antonio— Armadura de un ga'.pón 
limpieza del pozo y compostura del te- 
cho de la casa de camineros. 

Kilómetro 336— Compostura del techo 
de la estación. 

2 a SECCIÓN. FRÍAS -TUCUMÁN 

Frías— Construcción de un depósito 
para vía y obras. 

Kilómetro 396— Se ha llegado á dicho 
punto con la plantación de pencas. 

San Pedro— Compostura, del cielo raso 
de la oficina del Jefe- 

Kilómetro 428 - Pintura de las dos ca- 
sillas (wagones). 

La Madrid— Se sigue con la construc- 
ción de la casilla para revisadores . 
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Kilómetro 508— Se hizo pozo para la 
letrina. 

Bella Vista— Construcción de una sa- 
la de espera. 

3 a SECCIÓN RAMAL Á SANTIAGO 

La Prida— Reparación y pintura de la 
casilla V. y O. y galpón de carga 

Zanjón— Limpieza y pintura de la es- 
tación y galpón de carga y otras peque 
ñas composturas. 

4 a SECCIÓN RAMAL A CHUMBICHA 



-Reparación de vías au- 



San Ignacio 
xiliares. 

Chumbicha— Reparación de vías au- 
xiliares, nivelación del terreno de la ca- 
silla del Inspector de Vía y Obras y del 
depósito de leña. 

Armadura del comedor de la cantina, 
pintura de las habitaciones. 

Alambrado— "En general en regular 
estado. Una cuadrilla se ocupaba todo 
el mes en arreglar y revisar el alambra- 
do plantándose, como antes, pencas en 
diferentes puntos. 

Tráfico y movimiento -Tanto los tre- 
nes dé combinación como los trenes mix- 
tos, corrieron con toda regularidad du- 
rante el mes. 

Tracción y Talleres— De las locomo- 
toras estuvieron en servicio de la Em- 
presa 48. 

En servicio de otra 1. 

A disposición del servicio 3. 

Fuera de servicio 7. 

En compostura 15. 

Por componer 15. 

Total locomotoras 89. 

De coches estuvieron en compostura 
general 15, saliendo 2 de los talleres, 
quedando en compostura 13 coches. 

De wagones sufrieron compostura 71, 
tanto general como parcial. 

Telégrafo— En estado satisfactorio. 

Accidentes— No hubo. 

Quejas— Ninguna .—O. Mebuhr. 

INFORME SOBRE LA INSPECCIÓN PRACTICA- 
DA EN EL FEBROCARRíL DEAN FUNES Á 
CHILECITO DURANTE EL MES DE MARZO 
DE 1895. 

Víay obras.— Via en bastante regular 
estado. 

El movimiento de tierra era de 1.600 
metros cúbicos . 

En la conservación de la vía y demás 
fueron empleados: 

8 cuadrillas permanentes con 93 hom- 
bres. 

1 cuadrilla volante con 36 hombres. 

Varios 12. 

Total 141. 

Para la mantención de la vía fueron 
empleados 105 tornillos de eclisas, 2e>9 
clavos ganchos y 45 durmientes. 

En el kilómetro 215 fué reconstruido 
un puente provisorio, y reconstruido de- 
fensas en tierra y ramas entre los ki- 
lómetros 216 y 218; también fueron re- 
forzado en varios puntos los terraplenes. 

Tracción y movimiento. —Corrieron 
durante el mes, 18 trenes mixtos y 7 es- 
peciales de carga, haciendoiel servicio 4 
máquinas. Hubo atraso de los siguien- 
tes trenes, ocasionados por descarga de 
lotes y maniobras excepcionales en las 
estaciones. 

Tren núm. 2, del I o , llegó atrasado 55 
minutos. 

Tren núm. 2, del 8, llegó atrasado 35 
minutos. 

Tren núm. 2, del 15, llegó atrasado 38 
minutos. 

Tren núm. 2, del 22, llegó atrasado 30 
minutos- 
Tren núm. 2, del 25 llegó atrasado 2 h. 
minutos . 

Tren núm. 1, del 3 t, llegó atrasado 3 h 
minutos. 



Telégrafo— La. línea se encontraba en 
regular estado. 
Los aparatos y pilas en buen estado. 

TALLERES 

Reparaciones geno ales.— Sufrieron 
Máquinas: Vinchina y Chepe. 
Dormitorios: Riojay Salta- 
Furgón: núm. 13. 

Reparaciones parciales — Sufrieron: 
Máquinas: Rivadavia, Viamont, Jack- 
son, Catura. 

Wagones: K núms. 21 y 49. 
Wagones: JJ núms. 8/90,109, 187, 13!, 
231. 
Estanques: núms. 21 y 24. 
En los talleres de Tuclana se emplea- 
ron para efectuar los trabajos arriba in- 
dicados 49 empleados entre obreros y 
peones. 
Accidentes.— No hubo. 
Quejas-— No hay.— O. Niebuhr. 

INFORME SÓBRENLA INSPECCIÓN PRACTICA- 
DA EN EL FERROCARRIL CHUMBICHA Á CA- 
TAMARCA DURANTE EL MES DE MARZO DE 
1895. 

Vía y obras-— La víase encontraba en 
regulares condiciones. Se han construí- 
do y reforzado defensas en tierra y ra- 
mas, se han reforzado terraplenes en 
diferentes puntos, siendo el movimiento 
de tierra de 1140 metros cúbicos. 

Para dichos trabajos y revisión de la 
vía permanente se empleó una cuadrilla 
volante con 34 peones, usándose 23 torni- 
llos y 456 clavos ganchos. 

Tracción y movimiento. -Durante el 
mes corrieron 18 trenes mixtos y 3 tre- 
nes especiales, haciéndose el servicio 
con dos locomotoras. Atrasos de consi- 
deración no hubo. 

Talleres. -En los talleres de Catamar- 
ca se efectuaron solamente reparacio- 
nes parciales durante el mes, siendo las 
siguientes: 

Máquinas: Soto, Juárez Celman, Ca- 
payán 

Coches de I a : números 13 v 2 
» 2 a » 34." 

Wagones: J/J números 9, 33, 54, 71, 78, 
8-! 8ó y 60. 

Wagones: X números 121. 

Furgones: números 1 v 7. 

Estanques: números 23 y 28. 

El taller recibió un torno que hacía 
mucha falta y fué cambiada la caldera 
de la bomba. La cantidad del personal 
empleado era de 9. 

Telégraj'o— En regular estado, apara- 
tos idem, como también los hilos. 

Accidentes.— Ninguno. 

Quejas.— No hay.— O. Nu/ir. 

INFORME MENSUAL DEL FERROCARRIL 
GKAND SUD DE SANTA FE Y CÓRDOBA 
POR EL MES DE MARZO. 

No se ha hecho inspección en esta lí- 
nea por falta de tiempo.— San Martín, 
Abril 2 de 1895.-7. Alian. 



INFORME DEL 
DIENTE AL 
DJNO. 



MES DE MARZO. CORRESPON- 
FERROCARRIL NACIONAL AN- 



Vía permanente. — Su estado es 
sólo regular, más bien malo. Los 
golpes muy numerosos, sobre todo en 
la parte de las «Vizcacheras» y entre 
«Cabrera» y «Las Perdices», llegando 
en algunos puntos á ser peligrosos. El 
personal hace lo que puede. El gran 
inconveniente es la calidad de los terre- 
nos (en su mayor parte médanos) que 
cambia por completo la sección normal 
de la vía, llegando en ocasiones hasta 
destapar del todo las sillas y en otras á 
cubrir los rieles con una capa de más de 
10 centímetros de espesor. 

Debo sobre todo llamar la atención de 
esa Oficina sobre la enrieladura. Ella 



consiste en su mayor parte de rieles de 
hierro, doble hongo. El estado en que 
se encuentran después de casi veinte 
años de uso v dado el material de que se 
componen, puede fácilmente compren- 
derse. Muchos de ellos presentan magu- 
lladuras hasta de diez centímetros de 
largo, por casi un metro de profundi- 
dad. 

Considero, pues, urgente el comenzar 
la renovación de la enrieladura por rie- 
les de acero, de los que hay actualmente 
18 kilómetros puestos.^ La Sección Vía 
y Obras carece de material de repuesto, 
teniendo que sacarlo de los cambios 
cuando hay que renovar algunos rieles. 

Los terraplenes en general bien con- 
servados. Las cunetas de los cortes son 
imposible de conservar por los vientos 
que mueven las tierras. Creo sin embar- 
go muv necesario balastrar con tierra 
negra vegetal los puntos peores como las 
«Vizcacheras» 

Obras de avie. -Plxceptuando los puen- 
tes «Chaián» v «Aií», todos en buen es- 
tado. El primero ha sido reforzado, lo 
mismo que el segundo. El puente nue- 
vo «Ají» estará en breve terminado. 

Edificios. — Se hallan bien conserva- 
dos. 

Señales.— He. llamado la atención del 
Ingeniero de Via sobre la falta de pin- 
tura de éstas y estar en muchas equivo- 
cadas la pintura de los brazos. Se me 
ha prometido corregirlas. 

Tren rodante. -Kn muy mal estado. 
Los coches tienen rodados de furgones, 
lo que agregado al mal estado de ia vía, 
hace su movimiento casi intolerable. Es 
muy necesario cambiar el rodado á to- 
dos los coches (de I a y 2 a ) así como com- 
poner el mayor número posible de wa- 
gones, cuvo número es completamente 
insuficiente. En informe especial que en 
breve elevaré, daré más detalles sobre 
esto. 

Respecto de las locomotoras, he hecho 
retirar del servicio la número 6, por 
considerar peligroso su funcionamiento. 

Entrará la número 14 A reparación 
general, por hallarse en°malas condicio- 
nes- La número 11, después de las prue- 
bas de estilo, ha sido puesta en servicio, 

Considero necesario una máquina 
chica de maniobras en Río IV pera re- 
emplazar la número 6 y otra en Villa 
Mercedes para reemplazar la número 1 
que también se halla en mal estado. 

Tráfico y movimiento.— Se efectúa con 
regularidad. Desde que. me he hecho 
cargo de la Inspección sólo ha habido 
un atraso: el del tren número 3 el dia 
28, que llegó á Rio IV con 40 minutos de 
atraso, los que ganó hasta Villa Merce- 
des, donde llegó á hora-fué debido al 
fuerte viento, lo que pude comprobar. 

Servicio administrativo.— No he no- 
tado faltas al respecto. 

Rio IV, Abril 5 de 1895.-.E. Schickcn. 

Ferrocarril Gran Oeste Argentino 
INFORME DE MARZO 

Vía permanente.— Se encuentran en 
buen estado todas las secciones de la 
línea. Algunos desperfectos que á causa 
de las lluvias se produjeron en la vía, 
fueron reparados en s- guida, como lo 
manifesté en mi informe anterior. 

Obras de arte.— Las obras de arte en 
general se encuentran en buen estado; 
no obstante, una alcantarilla de manipos- 
tería y tramo de hierro al kilómetro 470, 
falló en sus fundaciones, á causa de 
una corriente de agua, el día 3 del pre- 
sente mes. Notado el desperfecto de ella 
por las cuadrillas, se procedió á asegu- 
rarla y esto dio lugar á que el tren-com- 
binación de Mendoza á San Juan, lle- 
gara á esta última estación con 4 horas 
30 minutos de atraso. La administración 
ha dispuesto su restablecimiento, para 
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lo cual se están acopiando los materia- 
les necesarios. 

Movimiento de trenes-— Durante el 
mes, el tráfico aumentó notablemente, 
habiendo tenido lugar A cinco trenes 
especiales con hacienda, cargados en 
la estación Chajan (F. C. N. A.) y Vi- 
lla Mercedes hasta La Paz y Tunuván, 
(Ferrocarril Gran Oeste Argentino) v 
debo exponer al señor Jefe, que en 
este trasporte se ha prestado toda aten- 
ción por parte délos empleados de esta 
administración, y no ha dado lugar á 
ninguna queja por parte de los carga- 
dores. 

El movimiento de trenes de pasajeros, 
ha sido de la manera siguiente: 

Día 2j3, tren 1, hasta Mendoza en ho- 
rario: de aquí á San Juan con 4 horas 
30 minutos de retardo. 

Día 26[27, tren 1, salió de Villa Mer- 
cedes con una hora de retardo por el 
Pacífico; llegó á Mendoza con una hora 
15 minutos de atraso: á San Juan en ho- 
rario. 

Día 28[29, tren 1, salióle Villa Mer- 
cedes 15 minutos atrasado: llegó á Men- 
doza 1 hora 15 minutos atrasado, por es- 
perar el encarrilamiento de una máqui- 
na en un cambio. 

Día 18(19, mixto núm. 3, llegó á Men- 
doza 2 horas 15 minutos atrasado, por 
esperar cruce en Desaguadero con tren 
2: á San Juan llegó con 40 minutos de 
atraso. 

Día 2[3 mixto, núm. 4. Llegó 50 m. 
atrasado á Villa Mercedes por esperar 
cruce con tren combinación en Desagua- 
dero. 

Dia b[7, mixto núm. 4. Llegó á Villa 
Mercedes con 40 m. atrasado por carga 
de lotes y maniobras. 

Dia 1, local núm 6. Llegó á Villa Mer- 
cedes 35 m. atrasado. 

Día 4, local núm. 6. Llegó á Villa Mer- 
cedes 50 m. atrasado. 

Día 6, local núm. 6. Llegó á Villa Mer- 
cedes 55 m. atrasado. 

Día 13, local núm. 6. Llegó á Villa 
Mercedes 1 h. 20 m. atrasado. 

Día 15, local núm. 6. Llegó á Villa 
Mercedes 1 h. 30 m. atrasado. 

Día 18, local núm. 6. Llegó á Villa 
Mercedes 40 m. atrasado. 

Día 20, local núm. 6. Llegó á Villa 
Mercedes 55 m atrasado. 

Las causas de estos atrasos, fueron 
por maniobras y carga de lotes. 

Accidentes— El 10 de Marzo, el tren 
combinación núm. 1, saliendo de la Es- 
tación Maipú, apretó un hombre, oca- 
sionándole una muerte inmediata. 

El 19 del mismo mes, la máquina de 
auxilio núm. 19, al regresar de San Vi- 
cente en la madrugada de ese día, hirió 
aun soldado del Regimiento de Monta- 
ña, el que murió después de 48 horas á 
causa de esas heridas. 

Tren rodante— Lo conservan en buen 
estado, y en cuanto á su número, refi- 
riéndome á wagones serán pronto au- 
mentados con los que se arman en el 
Rosario, pues la demanda de ellos au- 
menta á causa de.que todos los viniticul- 
tores han terminado su vendimia. 

Locomotoras— Continúan con la prue- 
ba de las que tienen tres años en servi- 
cio, aunque no hayan llenado su reco- 
rrido autorizado. 

Durante el mes se han probado cinco, 
á saber: las núms. 55, 50, 49, 51 y 10. 

Reclamos— En la Estación Desagua- 
dero, se anotó un reclamo por un señor 
Malarín.con motivo de que el Jefe de esa 
Estación se negó á recibir damajuana-; 
vacías en calidad de < equipaje. La copia 
de esa queja se remitió á esa inspec- 
ción. 

Edificios -En buen estado: la cons- 
trucción del galpón de cargas en San Vi- 
cente, que se autorizó últimamente, es- 
tán terminados los cimientos. 



Telégrafo — La repartición general 
que se hacía en esta línea entre Villa 
Mercedes y San Luis, se terminó en es- 
ta última Estación. ¿ 

El snrvicio público y de la Empresa, 
se hace con regularidad. — Mendoza, 
Abril 3 de 1895. --y. Tapi. 

F. C. Trasandino 
INFORME DE MARZO 

Vía permanente. — Se encuentra en 
buen estado de conservación en toda la 
parte en explotación. La vigilancia es- 
blecida para cada pasaje de trenes, se 
observa con puntualidad de acuerdo con 
el cuadro de recorredores establecido. 

Obras de artes —Todas están en buen 
estado, teniendo especial cuidado en el 
ajuste de tuercas en los puentes ameri- 
canos sobre el río Mendoza. 

Túneles.— Se encuentran en buen esta- 
do; pronto entrará la cuadrilla de mine- 
ros para la inspección de estos y cortes 
en piedra. 

Tren rodante.— Los coches y wagones 
los conservan en buen estado, efectuán- 
doseles las reparaciones en oportunidad. 
Locomotoras- Como esta Empresa dis- 
pone de mayor número de locomotoras 
que las necesarias al tráfico, puede con- 
servar siempre dos en talleres ó en re- 
serva, de manera que se hacen las repa- 
raciones que son necesarias, disponien- 
do del tiempo preciso y llenando los pe- 
didos de la tracción. 

Movimiento de trenes. — Dos atrasos 
han tenido lugar, esperando la llegada 
del tren del G. O. A. 

Día 27.— Salió con una hora de atraso: 
el regreso tuvo lugar en horario. 

Día 29.— Salió con una hora de atraso: 
el regreso tuvo lugar en horario. 

Accidentes.— El dia 13 de Marzo, el 
tren N° 2, al llegar á la estación Mendoza 
kilómetro 2, llevó por delante á una 
mujer que transitaba por la vía, causán- 
dole la muerte instantáneamente. 

Telégrafo.— Est& en buen estado la 
línea y funciona bien.— Mendoza, Abril 
6 de 1895.—/. Tapia. 

INFORME DEL MliS OE MARZO, CORRESPON- 
DIENTE AL FERROCARRIL NORD-OESTE 
ARGENTINO (r). 

Via permanente.— En buen estado, á 
pesar del escaso personal (5 peones para 
80 kilómetros) empleado en su conser- 
vación. La necesidad de dejar descu 
biertas las traviesas para la revisación 
de los tornillos y la falta de desagües, 
hace que las via's se conviertan en ca- 
nal durante las lluvias. Dada la calidad 
de las tierras, he considerado inconve- 
niente esta disposición, llamando la 
atención del encargado de la vía, el que 
ha prometido modificarla. 

Obras de arte— Los puentes del Morro 
y Iulto, únicos de esta línea, en buen 
estado. El segundo tiene defensas insu- 
ficientes, sobre lo que he llamado la 
atención del encargado. Es muy posible 
que en una fuerte lluvia las aguas to- 
men la defensa por detrás, llevándosela. 
Sería muy conveniente á mi juicio una 
serie de pilotes con ramas y enfajina- 
das otras. 

Cerco y barrera— Garece este ferro- 
carril de ambas cosas. 

Estaciones.— En buen estado. 

Señales.— En buen estado. 

Tren rodante.— Falta, pintura á los co- 
ches. 

Tráfico.— Es sumamente limitado: dos 
trenes semanales, que corren con regu- 
laridad. 

Servicio administrativo.— -No he no- 
tado faltas al respecto.— Río Cuarto, 
Abril 5 de 1895.— I". Schickendants. 



Férroc rril Este Argehünó 

INFORME SÓBRELOS TRABAJOS EjECÜ JADOS 
DURANTE EL MES DE MARZO DE 1895 
Concordia, 6 de Abril de 1895: 

Vid permanente— -La ¡>ía queda ch 
buen estado: 

Se ha compuesto el empedrado délas 
alcantarillas en los kilómetros 24, 47, 49 
y 104. 

Se ha construido una plataforma , de 
piedra suelta en el kilómetro 98, con 182 
metros de la estación Mocofetá, para 
desembarcar ganado en pié: 

En la conservación de la vía se em- 
plearon 293 metros cúbicos de balastro. 

Rieles de acero: Sección I a — 30. 

Sección 2 a — 15- 

Sección 3 a — 15. TotalóO. . 

Durmientes de ñañdúbav: Sección l á 
-150 

Sección 2»-332. 

Sección 3 a -130. Total 612. 

Piedras: Alcantarillas kilómetros 24, 
47 y 49: 9 metros cúbicos. 

Alcantarilla kilómetro 104: 2 mts. cúb. 

Plataforma kilómetro 98: 10 metros cu- 
bicos-Total 2l. 

Rieles usados: Plataforma kilómetro 
98: 2 metros cúbicos. 

Trabajos en los talleres— Máquina 
número 1: Recibió compostura general 
durante el año 1894 95. 

Máquina número 1: Desarmada la má- 
quina total; ajustados los cajones dé 
ejes y corredores; colocado un juego de 
coemetes de ejes; torneado á las ruedas 
y el eje del centro; ajustados los concén- 
tricos sobre el eje; las válvulas de dis- 
tribución y sus espejos; colocado nue 
vas prensa-estopas y bujes para los 
mismos; torneados los pistones; ajusta- 
dos los cuadrantes v hecho nuevos pa- 
sadores para los mismos; mandrilado los 
agujeros y hecho dos tacos para los 
mismos; ajustados los collares de excén- 
tricos; torneados los hastos de los pisto- 
nes y hecho bujes nuevos y 4 anillos 
nuevos; hecho un juego de cojinetes 
nuevos para los brazos grandes y chi- 
cos; cuatro bujes y dos clavetas de ace- 
ro para los mismos; torneado los balan- 
cines, colocado bujes y dos pernos nue- 
vos; arreglado ios elásticos y revisado 
los grifos de la caldera; revisado la bom- 
ba y arreglado sus válvulas; revisado el 
invector; arreglado la válvula de segu- 
ridad y el manómetro; forrado la calde- 
ra: colocado los tanques y casilla pinta- 
dos y barnizados; revisado el freno y 
colocado 4 tacos y un tornillo principal; 
compuesto el miriñaque y colocado dos 
grifos de purga á los cilindros. 

La caldera:— sacado los tubos y pique- 
teado y colocado nuevamente con viro- 
las nuevas; renovados los agujeros y los 
tapones en las esquinas de la hornalla 
y uno arriba; colocado un tapón de se- 
guridad en el cielo 

La caldera fué aprobada por el Ins- 
pector el día 22 de Diciembre de 1894, 
y el viaje de ensayo se hizo el día 6 de 
Marzo de 1895; entregando la máquina 
en servicio. 

Máquina núm. 2— En servicio: Levan- 
tado adelante, revisado los cojinetes y 
arreglado los cojinetes grandes de los 
brazos. 

Máquina núm. 3— Desarmando para 
compostura general. 

Máquina núm. 4: En servicio.— Arre- 
glados los cojinetes grandes y chicos de 
los brazos y las excéntricas. 

Máquina num. 5: Sigue en compostura 
general. 

Id. id 6: id id. 

Id id 7: id id. 

Id id 8: En servicio.— Revisado los co- 
jinetes de los brazos y compuesto el 
pito 

Máquina núm. 9: En servicio.— Bien. 

Id id 10: Sigue eri compostura general. 
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Id id 11: En servicio.— Colocado dos co- 
jinetes en los brazos; ajustados ios co- 
rredores de los pistones y sus prensa- 
estopas; puesto metal patente, á los co- 
rredores y 2 bujes nuevos á los pistones 
y2álas prensa-estopas; colocados dos 
cojinetes grandes;! los brazos. 

Máquina núm. 12.— En servicio: cam- 
biado dos bujes déla válvula; hecho la 
punta del caño de vapor; revisado al- 
gunos tubos; colocado un caño á la gra- 
sera v bujes á los brazos. 

Máquina núm. 13. -Ka servicio: colo- 
cado un elástico al tender; revisado los 
cojinetes v bujes de los brazos, cilin- 
dros v freno; compuesto el guarda-polvo 
de las crucetas; puesto suplementos á 
un cajón de eje; arreglado las válvulas 
del cajón de arena y colocado un elás- 
tico al tender. 

Máquina núm. 14.— Sigue en compos- 
tura. 

Coches. — i, núm. i: pintado los para- 
soles, el techo adentro y afuera y barni- 
zado. 

I. núm. 2: revisados los cajones y 
cambiado un lubricador. 

I, núm. 3: pintado ios parasoles, el te- 
cho v barnizado por fuera. 

I, ñúm. 4: revisado los cajones y cam- 
biado dos ¡ubricadores. 

I, núm. 6: pintado y barnizado. 
Mixto núm. '_: Pintado y varniza ..o. 

II, núm. 3: varnizado por fuera, re- 
visado los cajones y cambiado dos lubri- 
cadores. 

II, núm. 7: barnizado por fuera. 

II, núm. 5: colocado un vidrio. 

II, núm. 8: compostura general. 

Compuestas las plataformas, puertas, 
ventanas v el techo; arreglado los elásti- 
cos; desarmado el eje de tracción, para- 
golpes y colocado nuevamente; pintado 
y barnizado; revisado los cajones y colo- 
cado lubricadores nuevos. 

Furgón núm. 3: colocado tres vidrios y 
recogido las puertas. 

Wagones.— C. C. núm. 123: Colocado 
una cadena nueva. 

Id id 14b: Colocado dos chapas al eje 
de tracción. 

Id id 140: Levantado y revisado los 
cojinetes. 

Id id 119, 150 y 150: Siguen en renova- 
ción. 

Id L. A. números 99, 5, 1, 55 y 4ó. Colo- 
cado dos chapas al eje de tracción. 

Id id 277. Cambiado' una cadena del eje 
de tracción. 

Id id 65. Levantado, revisado los ca- 
jones v cambiado dos lubricadores. 

Id ti, números 250, 244, 249 y 266. Cam- 
biado ios eléctricos. 

ídem núm. 218 y 219, compostura ge- 
neral. 

Levantado y arreglado los cojime- 
tes; colocado" lubricadores nuevos y 
guarda-polvos; estirados los escuadros; 
puesto suplementos á la plataforma para 
que alcancen á la altura exacta de los 
para-golpes; desarmado ios ejes de trac- 
ción y arreglados nuevos; compuesto 
el piso y pintados. 

Han s"ido engrasados: 

C C.-165, L. A. -99 y F. F.-2. 

Estaciones — Mocareta y Naranjito: 
Compuesto las bombas. 

Monte Caseros:— Colocado una máqui- 
na v caldera provisoriamente en ¡a bom- 
ba, hasta que se componga la caldera y 
máquina antigua. 

Telégrafo:— Fundido 48 zinc para las 
baterías y 50 brazos para los postes. 

Vía permanente:- Compuesto 4 toja- 
deras, 6 tranchas, 110 pieos y hecho i 
martinete. 

Trabajos generales:— Hecho 6 punzo- 
nes, 45 lubricadores para wagones; com 
puesto 2 aceiteros, 2 faroles de mano, 12 
tranchas, 3 buriles; torneado 4 pares 
ruedas para wagones y 3 de máquinas. 

Sigue la renovación del muelle. 



Movimiento comercial.— Sigue reguíar 
en transportes de pastos, leña, tártago 
y mercaderías generales, 

Movimiento de los trenes. — Ha sido re- 
gular durante el mes, 

Accidentes.— El día 8 chocó el tren del 
Cibo con un carruaje en un paso á nivel 
en Monte Caseros. Véase el informe nú- 
mero 10 B. 

Adjunto remito el duplicado, el formu- 
lario núm. 5 y el núm. 8 sobre el ensayo 
de la máquina núm. 1. 

Saluda al señor Jefe muy atentamente. 
-Roberto Días. 

: errocarri Este Argentino 

Fecha de la infracción, vlarzo 8; natu- 
raleza de la infracción, choque con un 
carruaje en un paso á nivel de Monte 
Caseros; número de la nota dirigida á 
la Inspección General. 10 B; artículo de 
la ley violada, N° 91.— Fecha 6 de Abril 
de 1895.- Roberto Díaz. 

Fe:-|-ocai-r¡! Nord Eate Argentino 

INFORME SOBRE LOS TRABAJOS EJECUTADOS 

DURANTÜ EL MES DE MARZO 1895 

Concordiíi (¡ de Abril 1SU5. 

CONSTRUCCIÓN 

Via á Mercedes. —Se concluyó el en- 
sanche del terraplén en los kilómetros 
129 y 130. 

L;i cuadrilla volante se compone de 25 
hombres y un capataz. 

Embarcadero y desvío en el kilómetro 
ó'ó'.— Se terminaron en este mes. 

CONSERVACIÓN 

Vía línea Posadas. La faena cuen- 
ta con 50 obreros, que forman tres cua- 
drillas. Se ocuparon en limpiar zanjas 
Laterales, levantar golpes, etc., etc. 

Via línea Corrientes.— íi\ número de 
cuadrillas es 13 lirmes y una volante, 
componiéndolas de 161 obreros y capa- 
taces, Se ocuparon en limpiar" zanjas 
laterales, levantar golpes, enderezar vía 
y ensanchar terraplenes. La cuadrilla 
volante se ocupaba en ensanchar terra- 
plenes cutre los kilómetros 125 y 12:?, 
y enderezar vía entre los kilómetros 
128 y 129. La vía queda buena. 

Obras de arte— Se construyó peque- 
ñas paredes en el lecho de los arroyos 
para impedir erosión por las aguas. 

Edificios.— Un albahít y peón prepara- 
ron y colocaron piedras de vereda á los 
portones de las esticiones vía Corrien- 
tes. 

(.odies y wagones.— Se hicieron pe- 
queñas reparaciones á dos coches, un 
iurgón y diez wagones. 

Tai/eres; construcción— Cinco wago- 
nes plataformas Bogie fueron converti- 
dos en wagones para ganado. 

Se hizo una pequeña modificación en 
el portón del embarcadero en el kilóme- 
tro 88. 

Las locomotoras «Batel» y «Corrien- 
tes» recibieron reparaciones leves. «La 
Pujol» en reparación general. 

Talleres explotación. — Recibieron 
composturas pequeñas, como ajuste de 
bronces, etc., las máquinas «Jurebu», 
•■Avellaneda» y «Itapuéu». La «Sarmien- 
to» en desarme. 

Telégrafo -Sigue bien á cargo de un 
empleado. 

Servicio comercial. — Sigue reguíar 
con transportes de postes, leña y merca- 
derías generales. 

Servicio de los trenes. —Ha sido regu- 
lar y sólo el tren número 2 del día 29 su- 
frió un atraso de una hora 30 minutos á 
causa del mal tiempo y tren pesado. 

Accidentes y reclamos del público.— 
Esta Inspección no ha tenido conoci- 
miento de alguno. 

Adjunto remito el duplicado y el for- 
mulario número 5 



Saluda al señor Jefe muv atentamen- 
te— Roberto Díaz. 

INFORME MENSUAL RELATIVO AL FERRO- 
CARRIL BUENOS AIRES Y ENSENADA, 
SECCIÓN FEDERAL, PARA EL MES DE 
MARZO DE 1895. 

Vía y obras; vía permanente. — La 
vía permanente en ¡a sección federal 
se ha mantenido durante el mes en re- 
gular estado. Cerca de General Brown 
so están cambiando parte de los dur- 
mientes de hierro por los de madera, 
especialmente en las juntas de los rie- 
les, por la facilidad con que se; forman 
goipes cuando existen aquéllosi 

Ob-as de arle— Las pocas existentes en 
la seccióa federal se encuentran en 
buen estado. 

Ed¿Jic¿oi—La.s estaciones en general 
hasta 1 ■. de Barracas al Norte son in- 
adecuadas á su objeto, por ser en su ma- 
yor parte de madera y hierro á cana- 
letas; especialmente la de Brown es 
peligrosa para incendio y para ,los pea- 
tones, á pesar de existir barreras en. ese 
punto 

El ediücio de los talleres es sumamen- 
te pequeño para las necesidades de i 
ferrocarril. 

Casillas de señales.— En regular e: 
tado. 

Cercado.— No está aún dentro de las 
condiciones exigidas por el decreto del 
2.¡ de Noviembre último. 

Material y tracción.— Locomotoras: 
en regular estado. Se han efectuado 2 
reparaciones generales y existen en 
reparación generaL 9 más. 

Coches— En buen estado. 

Se han efectuado las siguientes repa- 
raciones: 

Reparación general á 4 coches. 

Reparación parcial á 1 coche. 

Reparación general á 2 furgones. 

Reparación parcial á 33 wagones. 

Además se ha colocado el freno auto- 
mático á los 4 coches raparados.— Bue- 
nos Aires, Abril 9 de 1895. -A. Pelliza, 

Ferrocarril Buenos Ai es y Ensenada 
INSPECCIÓN CORRESPONDIENTE Á M AKZO 

Estación Central— Darante el mes que 
acaba de fenecer se han hecho repara- 
ciones en, los andenes y pisos de las ga- 
lerías interiores, que eran reclamadas 
por su mal estado. 

Los empleados todos cumplen con 
sus deberes, y no he recibido queja algu- 
na respecto a la manera de tratar al pú- 
blico en las distintas funciones que des- 
empeñan. 

El intercambio de cargas entre las 
Empresas ferroviarias que convergen á 
«Central,» se ha seguido haciendo desde 
el 1° de Marzo, como tuve ocasión de 
comunicarlo á esa Inspección General, 
lo que entraña un inminente peligro en 
una Estación como esa, exclusivamen- 
te de pasajeros, y cuyas vías auxiliares 
para la ejecución de las maniobras re- 
queridas, no es bastante ni para el mo- 
vimiento de los trenes de pasajeros que 
entran y salen de ella diariamente. 

usas operaciones de intercambios de 
cargas, eran hechas antes en «Retiro» 
y «ürown», puntos que ofrecen sin duda 
menos dificultades á las Empresas hoy 
coaligadas con ese fin, pero que solo las 
lleva el propósito de la economía, sin 
observar el perjuicio que ocasionan al 
buen servicio público. 

Cada día que pasa, se nota más la fal- 
ta de VV. C. para hombres, en la 
parte sud„de «Central,» y para éstos y 
señoras en la parte norte. 

A este respecto hace próximamente 
seis meses que esa Inspección General 
me participó qne la Empresa «Buenos 
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Aires y Ensenada> construiría muy en 
breve esas obras,— según así lo había 
manifestado á la Dirección General,— 
pero el hecho es que hasta la fecha se 
sigue careciendo de esas construccio- 
nes que pueden bien llamarse indispen- 
sables para la higiene y par.' el servicio 
de los pasajeros. 

Los alambrados á uno y otro lado de 
las vías férreas dentro de la Capital Fe- 
deral, se hacen cada día más necesarios, 
y sobre todo, en los puntos de mayor 
tránsito, donde tan frecuentemente se su- 
ceden hoy los accidentes. 

Las barreras adoptadas por la Em- 
presa sistema Fressone, dan excelentes 
resultados por su sencillo mecanismo 
para manejarlas; pero este sistema de 
valla para los imprudentes no quedará 
concluido, sin que la disposición¡¡,supe- 
rior sobre el alambrado de las vías se 
haga efectiva cuanto antes. 

RAMAL AL RIACHUELO 

Este cortísimo ramal que parte de la 
estación «Brown», en curvas constantes 
hasta llegar á su terminal, es un peligro 
no interrumpido para los innumerables 
transeúntes de esa población. Los tre- 
nes pasan rozando casi los edificios, y 
los silbatos de las máquinas que recor- 
ren esavía, se confunden con los de los 
talleres allí inmediatos, con los de las 
lanchas á vapor que surcan el río, y con 
los de los trenes que marchan por la via 
general, que atraviesa «Barracas», con 
destino á «Quilmes», «Ensenada» ó «La 
Plata». 

Mucho se habrá hecho en pro del ve- 
cindario de esa población (la Boca), cuan- 
do se haga efectiva también la disposi- 
ción sobre cercado de las vías. 

Por lo demás, el servicio en este ra- 
mal, se ha hecho bien durante el mes 
transcurrido, y no he tenido que levantar 
queja alguna del público. 

«ENSENADA' Y «RIO SANTIAGO» 

Nada que observar he notado en esta 
línea y en la del empalme á «Río San- 
tiago». 

El tráfico en cargas y pasajeros se ha 
hecho con regularidad, y los empleados 
han correspondido debidamente en el 
desempeño de sus funciones. 

Debo observar, al concluir, que los'em- 
pleados de esta Empresa, en su mayor 
parte, tienen de quince á diez y ocho 
horas de servicio permanente, y que un 
servicio tan forzado como es éste, no 
puede ser seguro ni duradero, dando al 
fin sus resultados desagradables, no tan- 
to para la Empresa que siquiera recibe 
un beneficio en la economía que le pro- 
porciona el recargo de sus subalternos, 
sino para el comerciante, para el pasa- 
jero que se les desatiende en sus de- 
mandas, por el cansancio que natural- 
mente les asedia después de tantas horas 
de un servicio continuado. 

Las quejas de algunos pasajeros du- 
rante el mes transcurrido, han sido úni- 
camente por infracción al art. 38 de la 
Ley de ferrocarriles. Estas, han sido 
sustanciadas debidamente y elevadas en 
oportunidad á esa Inspección General, 
como lo manifiesta la planilla de «Infrac- 
ciones» que también remito por sepa- 
rado; así como la de «R tardo de trenes» 
en sus salidas v entradas á «Central».— 
Buenos Aires, Abril 10 de 1895— Liscw- 
dro Gordillo. 

Ferrocarril Buenos Aires y Ensenada 

Fecha de la infracción, día 6; naturale- 
za de la infracción, negativa de la Em- 
presa á conceder 50 ks. gratis en calidad 
de equipaje; número de la nota dirigida 



á la Inspección General, 15; artículo de 
la Ley violada, 38. 

Fecha de la infracción, día 6; natura- 
leza de la infracción, negativa de la Em- 
presa á conceder 50 ks. gratis en calidad 
de equipaje; número de la nota dirigida 
á la Inspección General, 16; artículo de 
la Ley violada, 38. 

Fecha de la infracción, día 6; natura- 
leza de la infracción, negativa de la Em- 
presa á conceder 50 ks gratis en calidad 
de equipaje; número de la nota dirigida 
á la Inspección General, 17; artículo de 
la Ley violada, 38.-Abril 4 de 1«95. — 
Lisandro Gordillo. 

INFORME MENSUAL RELATIVO AL FERRO- 
CARRIL OESTE DE BUENOS AIRES EN LA 
SECCIÓN FEDERAL, CORRESPONDIENTE AL 
MES DE MARZO PASADO. 

Via y Obras.— Durante el mes de Mar- 
zo se ha conservado en perfecto esta- 
do la vía, tanto en la principal entre 
Once y Liniers, como también en el Ra- 
mal Once á Riachuelo. 

Las obras nuevas efectuadas son las 
siguientes: 

Continúa la construcción del galpón 
de pasto en Once. 

Continúa la construcción de la nueva 
Estación Once de Septiembre. 

Se han efectuado cambios de impor- 
tancia en las vías de la Estación Once y 
Talleres de Caballito. 

Se construyen casillas elevadas de se- 
ñales en Caballito y Vélez Sarsíield. 

Se han efectuado reparaciones gene- 
rales en la vía. 

Ramal Once á Mercado Central de 
Frutos. 

Se han efectuado reparaciones gene- 
rales. 

Se activa la construcción del ramal 
Caballito á Chacarita (empalme con el 
Ferrocarril al Pacífico) en que se han 
establecido las vías en toda su exten- 
sión. 

Continuación del cercado de tejido de 
alambre de este ramal. 

Continúa activamente la construcción 
del ramal Liniers á Riachuelo, así como 
también de su cercado. 

Material y Tracción. -En buen estado 
general. 

Se han reparado en los talleres del Ca- 
ballito 48 locomotoras parcialmente. 

24 coches serie A reparación parcial 

12 coches serie B reparación parcial 
6 coches serie D reparación parcial 
3 furgón, serie K reparación parcial 

17 furgón, serie F reparación parcial 
3 furgón, serie S reparación parcial 

Además han sido reparados parcial- 
mente ciento ochenta y tres wagones de 
las series A, B, C, u, E, F, G y H. 

Buenos Aires, Abril 9 de 1895. - V. Pe- 
lliza. 

PARTE MENSUAL DE LA LINEA DEL FERRO- 
CARRIL OESTE BUENOS AIRES EN MARZO 
DE 1895. 

Los servicios de esta línea en el mes 
de la fechaban sido ejecutados con al- 
guna regularidad. 

El ramal de empalme con la línea del 
Pacificóse encuentra muy adelantado; 
se trabaja con actividad, calculándose 
que á fines de Mayo ó principios de Ju 
nio quedará concluida esta obra. 

Los libros de quejas sólo registran en 
este mes, una del señor J. Bernasconi, 
de fecha 24, habiéndose arreglado sa- 
tisfactoriamente, según lo ha manifesta 
do por la prensa dicho señor. 

Mgunos pasajeros se quejan de la ma- 
la iluminación de los coches; examinada 
ésta, resulta: que se hace uso del aceite 
de colza, el cual en efecto, comparado 
con la luz del gas de que se hace uso 
en la generalidad de las líneas, aquélla 
es de una inferioridad notable. Obser- 
vándole al jefe del tráfico la necesidad 



de mejorar el sistema de alumbrado, 
me contestó que se habían hecho los 
estudios para dotar los trenes de luz de 
gas, habién lose pedido á Europa los 
aparatos necesarios para su instala- 
ción. 

Se hace notable en los días festivos la 
deficiencia de empleados de la boletería 
para atender á la inmensa concurrencia 
que en las primeras horas de la mañana 
acude á tornar pasaje; esto da lugar á 
enojosas discusiones y al aprovecha* 
miento de los rateros; sería conveniente 
que la Empresa tratara de modificar este 
servicio, que en la actualidad rió dice 
biencon la importancia de esta Empresa 

Las demoras más notables que han 
ocurrido en este mes en los trenes de 
pasajeros, son ias del día 15, en que el 
tren núm. 6 llegó á Once con 1 hora 
5 minutos de atraso; la del día 17, en 
que el tren 24 llegó á Once con 1.25 de 
atraso, y la del 24, que llego á Once el 
tren 24, con 1.25 de atraso; en los demás 
días el máximum á que han alcanzado es 
de 50 minutos. No son de extrañar estas 
demoras si se tiene en cuenta las fre- 
cuentes tormentas que han habido en et 
mes; sin embargo, creo que para evitar 
las repetidas quejas por demoras deque 
viene, ocupándose la prensa diariamen- 
te, convendría exigírseles á las Empre- 
sas el cumplimiento de lo dispuesto en 
el artículo 14 de la Ley de Ferrocarri- 
les Nacionales 

El día 24, el tren de pasajeros que de- 
bió salir á las 6.30a. m. de la estación 
Once, sufrió un atraso cíe 15 minutos, de- 
bido a tener que aumentar el número de 
coches, pues la cantidad de pasajeros 
que aprovechando los dos días de fiesta 
seguidos fué tanta á última hora, que hi- 
zo indispensable ese aumento. 

En cuanto á los demás servicios de es- 
ta línea no tengo observación alguna 
que hacer. 

Buenos Aires, Abril 8 de 1895— Félix 
Jriarte. 

INFORME MENSUAL RELATIVO AL FERROCA- 
RRIL DEL SUD DE BUENOS ALES, SEC- 
CIÓN FEDERAL, PARA EL MES DE M.R- 
ZO DE 1895. 

Via permanente.— Se. ha conservado 
en perfecto estado en la sección federal. 

Se están efectuando pequeñas repara- 
ciones en la estación Barracas al Norte, 
las que están casi concluidas. 

Edificios —En buen estado general. 

La estación Barracas al Norte no tiene 
un edificio adecuado á su importancia, 
además de lo peligroso á incendiarse, 
pues es completamente de madera. 

Casillas de señales.— En perfecto esta- 
do. 

No se han efectuado aún modificacio- 
nes en su cercado. 

Tracción v talleres.— Se encuentran 
en buen estado, los coches locomotoras, 
furgones, etc., que están en servicio. 

Se han efectuado las siguientes repa- 
raciones: 

Reparaciones generales de locomoto- 
ras, 8. 

Reparaciones parciales de locomoto- 
ras, 4. 

Keparaciones generales de coches, 8. 

Reparaciones parciales de coches, 42. 

Reparaciones generales de wago- 
nes 20. 

Reparaciones parciales de wagones, 
1040. 

Reparaciones generales de furgones, 5. 

Reparaciones parciales de furgones 34. 

Nada dejan que desear en cuanto/i se- 
guridad y aseo los coches en circula- 
ción. 

Buenos /Vires, Abril 9 de 1895,— V. Pe- 
lliza. 
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PARTE MENSUAL, UINEA DEL SUD 

Buenos Aires, Mái-jío de 1895¡ 

El servicio de esta línea en el corrien- 
te rries ha sido regular; los trenes han 
llegado á Constitución en horario, salvo 
pequeñas demoras causadas por los 
temporales. 

Los libros de quejas no registran nin- 
guna por faltas al buen servicio. 

Los coches son bien aseados é igual- 
mente iluminadas. 

Ño ha habido ningún accidente en 
todo el mes. 

Las boleterías son bien atendidas, no 
habiendo oído quejas respecto de este 
servicio. 

Es cuanto 1 al respecto tengo que co- 
municar, 

Buenos Aires, Abril 8 de 1895— Félix 
triarte. 

Buenos Aires, Abril 16 de 1895. 

Al señor jeje de la Oficina de Inspec- 
ción, Ingeniero Manuel P. Quiroga: 

Tengo el agrado de dirigírmela usted 
para comunicarle: Que con motivo de 
los días santos ha sido considerable el 
número de pasajeros que se han dirigi- 
do por los terrocarriles de i Oeste y Sud 
Ue Buenos, Aires, á los distintos puntos 
de esta Provincia; diariamente salían 
de las estaciones de lina y otra línea, 
como he tenido ocasión de presenciar, 
los coches repletos de pasajeros y al 
llegar el día domingo, la mayoría de 
ellos regresaban para emprender al 
día siguiente sus tareas, 

Las Empresas no han dejado un solo 
coche que no hayan ocupado en el últi- 
mo día y á pesar de esto apenas llegaban 
á satisfacer las exigencias del público, 
que como es de practica no es posible 
jamás hacerlo en absoluto. Sin embargo 
me es agradable manifestar á usted que 
dadas las circunstancias antedichas, el 
servicio de trenes ha sido correcto y só- 
lo debo llamarla atención de usted res- 
pecto á la demora del tren del día 13 de 
la linea del Sud y la del mismo día de la 
línea del Oeste, las que se encuentran 
consignadas en la relación que va en 
seguida: 

Ferrocarril Sud, día 13, tren mixto 
de Tandil, Mar del Plata y Necochea, 
llegó á Constitución á las 9.52, con 
atraso de 1 hora 12 minutos, teniendo 
que dividirlo en Barracas para salvar 
la pendiente, llegando á la segunda sec- 
ción 5 minutos más tarde. 

El mismo día llegó tren del Tandil á 
las 7.22 p. m., con atraso de 37 minutos. 

Día 14. Tren de Olavarría, llegó á las 
6.25 a. m. con atraso de 20 minutos. 

El mismo día, tren del Tandil, llegó á 
las 7.17 p. m., con atraco de 32 minutos, 
teniendo que fraccionar el tren en Ba- 
rracas para subir la pendiente, llegando 
á la segunda sección con 13 minutos 
más de atraso. 

Díalo. Llegó tren del Tandil v Neco- 
chea alas 9.07 a. m., con atraso de 27 mi- 
nutos, teniendo que dividirlo en Barra- 
cas, sufriendo la 2 a * sección un atraso 
de 7 minutos. 

Ferrocarril Oeste, día 13.— Tren 24, 
llegó á Once con 50 minutos de atraso. 

El mismo día el tren 26, llegó con 23 
minutos de atraso á Constitución. 

Día 14.— Tren 30, tuvo 22 minutos de 
atraso. 

No obstante lo dispuesto en el artícu- 
lo 14 de laLey de Ferrocarriles Naciona- 
les, lasjEmpresas en losjcasos de demora 
de trenes, no cumplen con otras dispo- 
siciones. 



Saluda al señor Jefe con toda conside- 
ración.— Félix Iriarie, 

PARTES DEL ESTADO DE LOS FERROCARRI- 
LES CORRESPONDIENTES AL MES DE MAR- 
ZO DE 1895. 

Buenos Aires, Abril 26 de 1895. 

Señor Inspector General Ingeniero, don 
Alberto Schneiderrind. 

Tengo el agrado de elevar á conoci- 
miento del señor Inspector General los 
partes enviados por ios Inspectores, o el 
estado de los Ferrocarriles, durante el 
mes de Marzo próximo pasado. 

Por haber tenido mucho trabajo, el 
Inspector del Ferrocarril Gran Sud de 
Santa Fe y Córdoba, no veriíicó la ins- 
pección en esa línea. 

Tampoco ha presentado el parte" por el 
mismo mes, el inspector del Ferrocarril 
Nacional Central iNorte, üando por cau- 
sa que la Administración de dicho Fe- 
rrocarril no le envía en tiempo oportu- 
no ios üatos que solicita. 

Con tal motivo, esta oücina ha recor- 
dado al reienúo inspector, que üeoe re- 
mitir sus informes mensuales en el tiem- 
po ordenado, haciendo constar en eiios 
ios datos que faltan, solicitados a la Su- 
ministración. 

Saluda al señor Inspector General 
muy atentamente. Manuel ). Quiroga, 



Señor Presidente: 

Elevo á su conocimiento ios adjuntos 
inlormes presentados por la Oncina de 
Inspección, sobre el estado y servicio de 
Fcrrocarnles.Nacionales en explotación 
uurante el mes de Marzo próximo pa- 
rado. 

Buenos Aires. Mayo 7 de 1695.— A. 
Scheneiderrind. 



Administración General de impuestos internos 



Buenos Aires, Mayo 2 de 1895. 

A S. E. el señor Ministro de Hacienda 
de la Nación, doctor Juan J. Romero. 

Tengo el honor de elevar á V. E. el 
Balance de las operaciones practicadas 
por esta Administración General co- 
rrespondiente al mes de Abril próximo 
pasado. 

Reitero á V. E. la expresión de mi 
más alto respeto. —Osvaldo M. Pinero, 
Administrador general. 



Buenos Aires, Mayo 3 de t8!)5. 

Archívese en Secretaría.— -A- B. Mar- 
tines. 



IMPUESTOS INTERNOS RECAUDADOS DU- 
RANTE EL MES DE ABRIL DE 1895. 

Por impuestos sobre alcoholes, por 
2.638,059 litros, $ 393,022.16. 

Id id sobre cervezas, por 1.239,444 li- 
tros, $ 36,303.88. 

Id id sobre cerveza sencilla, por 7,631 
litros,$ /6.31. 

Id id sobre vinos, por .133,649 litros, 
$ 13,364.90. 

Id id sobre Bancos, cobrados varios, 
$ 48,250. 



Id id sobre naipes, por 36 gruesas, 
$ 72 

Id" id sobre fósforos, por 14 490,000 
stampillas, $ 144 900. 

Id Intereses, cobrados varios, $ 1,629,73 

Id Multas, cobrados varios, ,f 300. 

Total ,$ 637.918,98. 

Buenos Aires, Abril 30 de 1895.-/. Mo- 
lina, tenedor de libros.— Isidoro Calero, 
contador. — V. B . Orvaldo M. Pinero, 
Administrador general. 
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ENTRADA DEL DÍA 9 DE MAYO DE 1895 

Recaudado en curso legal.. » 98549.50 

Su equivalente en oro » 26634.86 

Recaudado en oro sellado » 50827.20 

r«.a-il áoro $ 76662.16 

Buenos Aires, Mayo 4 rie 181)5. 
Excmo. señor Ministro de Hacienda. 

En cumplimiento del decreto de 11 de 
Febrero de 1894, elevo al señor Ministro 
la adjunta relación de las mercaderías 
entregadas libre de derechos por orden 
de ese Ministerio correspondiente á la 
segunda quincena de Abril ppdo. 

Saluda á V. E.— Jesús Martines Cas- 
tro. 



Buenos Aires, Mayo 8 de 1895. 

Dése al Boletín Oficial, y fecho, ar- 
chívese.— A. B. Martínez. 
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CONSULADOS 



CUADRO DEMOSTRATIVO áe ios proeios obtenidos on el 
puerto franco de Genova por los principales ar- 
tículos (le la República comparados con los similares 
de otras procedencias. ( Marzo 1895) 

Cueros secos de buey, los 50 kgmos.— 
República Argentina (B. Aires), kgmos. 
14/18, liras 75 á 77. 

Id Oriental, id 14/18, id 75 á 47. 

Id del Brasil (Río Grande), id 13/14, id 
75 á 78. 

Id del Paraguay, id 12/14, id 68 á 70. 

Cueros secos de vaca, los 50 kgmos.— 
República Argentina (Ü. Aires), kgmos. 
9 10, liras 74 á 76. 

Id Oriental, id 9/10, id 74 á 76. 

Id del Brasil (Río Grande), id 9/10, id 
64 á 66. 

Id del Paraguay, id 9/10, id 60 á 64. 

Repúblicas de Centro América, Méjico 
é India, id 9/10, id 65 á 70. 

Trigos duros, los 100 kgmos.- Repú- 
blica Argentina, liras 11.25 á 1Í.50. 

Rusia y Estados Danubianos, id 11 
á 12.25. 

Trigos tiernos, los 100 kgmos. —Repú- 
blica Argentina, liras 11 á 12.50. 

Rusia y Estados Danubianos, id 12.25 
á 13.50. 

Lanas sucias, los 100 kgmos.— Repú- 
blica Argentina, liras 120 £ 180. 

Rusia, id 90 á 120. 

España, id 90 á 115. 

Turquía, id 70 á 115. 

Marruecos, 80 á 120. 

Grecia 95 á 100. 

Persia, 95 á 100 

Algeria 85 á 110. 

Tunisia, 105. á 110. 

Genova. Abril 14 de 1895.-5. Peralta 
Uriarie, Cónsul General. 

Buenos Aires, Mayo 6 de 1895.— Pu- 
blíquese en el Boletín Oficial.— M. A. 
Pelliza. 



Consulado de la República Argentina 
en Francia 

Dunkerque, Abril 1» de 1895. 

A S. E. el señor Ministro de Relaciones 
Exteriores de la República Argentina. 
Buenos Aires. 
Señor Ministro: 

Tengo el honor de reiterar á continua- 
ción el Informe Mensual de este Consu- 
lado correspondiente al mes de Marzo 
que acaba de terminar. 

Exportación.— Ninguna en 1895, como 
en 1894 . 

Importación 

Día I o -Vapor inglés «Zeno>, 1859 to- 
nelada de registro, 3400 fardos lana, 13068 
bolsas lino. 2787 id trigo, 1557 carneros. 

Día 2— Vapor inglés «Donagtow», 1579 
tonelaje de registro, 1884 fardos lana, 
1468 carneros. 

Dia 4— Vapor francés «Laratriba» , 1885 
toneladas de registro, 324 fardos lana. 

Día 8— Vapor inglés «Twickenham», 
1570 toneladas de registro, 1889 fardos 
lana. 

Dia 9- Vapor alemán «Ithaka» J1523 to- 
neladas de registro, 675 fardos lana, 2¿46 
bolsas trigo, 640 id cebada, 792 id avena, 
618 carneros. 

Día 10— Vapor inglés «Drumpeff», 1568 
toneladas de registro, 2104 fardos lana, 
11.818 bolsas lino, 275 id sangre seca, 216 
barriles sebo, 867 carneros, 84 bueyes. 

Día 13— Vapor francés «Lampa», 1704 
toneladas de registro. 2177 fardos lana, 
750 bolsas tortas, 10.509 id trigo, 686 car- 
neros. 



Día 13— Vapor inglés «Frampield», 
1609 toneladas de registro, 882 fardos 
lana, 48.274 bolsas lino. 

Día 16— Vapor inglés «Igglestone Ab- 
beu», 1567 toneladas de registro, 2655 
fardos lana, 1404 bolsas tortas, 10.363 id 
lino, 1325 id sangre seca, 1687 carneros. 
Día 20— Vapor francés «Entre Ríos» :i 
1005 toneladas de registro, 1201 fardos de 
lana. 

Día 21— Vapor alemán «Buzanz», 1205 
toneladas de registro, 7813 bolsas de lino, 
1130 carneros. 

Día 24— Vapor francés «Uruguay», 1927 
toneladas de registro, 1663 "fardos de la- 
na, 4 cajas de plumas, 9 barras de plata, 
11 cajas de oro y plata en barras; 522 car- 
neros. 

Día 25— Vapor inglés «Barón Glamis» 
1555 toneladas de registro, 1860 carneros 
y 42 caballos. 

Día 27— Vapor inglés «Moorgate», 1503 
toneladas de registro. (-.16 fardos de lana, 
11349 bolsas de lino. 1453 carneros. 

Día 28— Vapor inglés «Franklin», 1598 
toneladas de registro, 675 bolsas de lino, 
9077 bolsas de trigo, 659 bolsas de al- 
piste. 

Día 28— Vapor inglés «Montevidean», 
2008 toneladas de registro, 3813 fardos 
de lana, 1384 carneros y 147 bueyes. 

Día 29— Vapor francés «Gastón», 17ol 
toneladas de registro,'' 674 fardos lana, 
1123 carneros, 165 bueyes. 

Día 30— -Vapor inglés «Colombia», 1594 
toneladas de registro, '1194 fardos lana, 
8 fardos recortados de cuero, 34861 bol- 
sas lino. 

Dia30— Vaporinglés «Buenos Ayrean» 
2560 toneladas de registro, 3528 "fardos 
lana, 2215 carneros. 

Resumen de la importación: Diecinue- 
ve vapores con 40.022 tonel ad \s de regis- 
tro; 28.579 fardos de lana; 2.150bolsas de 
tortas; 147.221 bolsas de lino; 24.619 bol- 
sas de trigo; 1.600 bolsas de sangre seca; 
216 sebo barriles; 640 B bolsas de cebada; 
792 bolsas de avena; 8 bolsas recortadu- 
ras de cueros; 4 cajas de plumas; 9 de 
plata en barras; 11 cajas oro y plata en 
barras; 659 bolsas de alpiste; 16.570 car- 
neros; 396 bueyes; 42 caballos. 

Resumen de la importación del mismo 
mes del año 1894: Once vapores con 
20.741 toneladas de registro; 28.948 fardos 
de lana; 3.01 1 bolsas de tortas; 1.520 bolsas 
de lino; 11.841 bolsas de trigo; 3.132 bolsas 
de sangre seca; 598 carneros. 

Reses sacrificadas en el matadero de 
Dunkerque durante el mes de Marzo 
de 1895: 

Bueyes y vacas reses 163, precios por 
kilogramo carne secta 2.00 
Terneros reses 130. kilogramos 2. 10. 
Carneros reses 600. kilogramos 2.10. 
Puercos reses 77, kilogramos 1.70. 

Precios corrientes de los productos Ar- 
gentinosy otras procedencias en este 
mercado durante el mes de Marzo 1895. 

Lanas, República Argentina 100 kilo- 
gramos, 85 á 145. 

Cueros, República Argentina 1950á 20, 
América 20, India 19.50, Rusia 18.50 á20. 

Maíz, Rusia 15. 

Tortas lino, República Argentina 20, 
India 23 

Tortas colza, India 20. 

Carneros,|República Argentina 80 á 85. 

Tengo el honor de reiterar á V. E. las 
seguridades de mi mayor consideración 
y respeto. —A. Mire, Cónsul. 



Buenos Aires, Mayo 7 de 1895, publí- 
quese en el Boletín Oficial.— M. A. Pe- 
lliza. 



AVi^O^ OEICIADEj^ 
PALACIO DEL CONGRESO 

CoHerarsa pai-a su construcción 

LICITACIÓN 

La comisión encargada de correr con 
la construcción del palacio para el Con- 
greso Nacional, en cumplimiento de la 
ley núm. 31h7, y decreto reglamentario 
de fecha 20 de Febrero del presente 
año, llama á licitación para la presenta- 
ción de planos para el nuevo palacio 
del Congreso. 

Los planos deben presentarse en la 
Secretaría del Senado antes del 12 de 
Octubre de 1895, á las 2 p. m. 

El piiego de condiciones estará en la 
Secretaría del Senado á disposición de 
los interesados. 

Buenos Aires, Abril 15 de 1805. 

Los Secretarios. 

Programa del concurso para la cons- 
trucción de un edificio destinado al 
Congreso Nacional, á erigirse en la 
ciudad de Buenos Aires. 

Consideraciones generales 

En vista de las facultades que le con- 
fiere el decreto del Superior Gobierno 
de fecha 20 de Febrero de 1895, que re- 
glamenta la.ley núm. 3187, de fecha No- 
viembre SO de 1894, que dispone la 
construcción de un edificio destinado al 
Congreso Nacional, en la ciudad de 
Buenos Aires, la Comisión formula el 
programa que á continuación se expresa, 
que servirá de base al presente con- 
curso 

Artículo I o El nuevo edificio se cons- 
truirá en el terreno comprendido por 
las calles de Rivadavia, Victoria, Entre 
Ríos y Pozos, sobre un cuadrado de 
cien metros por costado. El frente prin- 
cipal se levantará sobre la calle de En- 
tre Ríos y el eje del edificio será el eje 
de la Avenida de Mayo. 

Art. 2 o El edificio para el Congreso 
Nacional comprenderá: I o Una sala de 
sesiones para el Senado, con capacidad 
para 50 Senadores, y además los Minis- 
tros del Poder Ejecutivo, Presidente de 
la Cámara, Secretarios, taquígrafos, con 
los escritorios y mesas que corresponden 
á las funciones de cada persona. 2 o Una 
sala de sesiones para la Cámara de Di- 
putados, con capacidad para 250 Dipu- 
tados, y además los Ministros del Po- 
der Ejecutivo, Presidente de la Cámara, 
Secretarios, taquígrafos, con los escri- 
torios y mesas que corresponden á las 
funciones de cada persona. 3 o Una 
tribuna para el cuerpo diplomático, po- 
der judicial, alto? dignatarios eclesiásti- 
cos, militares, señoras, senadores, ex-se- 
nadores y diputados y prensa. 4 o Cada. 
Cámara deberá tener una tribuna para 
el. público con entrada independiente. 
5 o Un departamento para el Presiden- 
te de cada Cámara, compuesto de un 
despacho para el Presidente con su co- 
rrespondiente W. C, toilette, etc.; un 
salón de espera para las personas que 
deseen ver al Presidente ó miembros 
del Congreso; un salón privado para el 
Presidente. 6 o Un departamento para 
la Secretaría de cada Cámara, compues- 
to de un salón: y despacho para los Se- 
cretarios, con su correspondiente W. C. 
y toilette y una sala para el personal de 
empleados, con tres piezas contiguas. 
7 o Salón de conversación para los 
miembros de cada Cámara. 8 o Un de- 
partamento de salas para comisiones en 
número de 15 para la Cámara de Dipu- 
tados y 10 salas para el Senado y una 
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sala de espera cada Cámara. 9° Un sa- 
lón parala prensa, contiguo al cuerpo 
de taquígrafos. 10. Un salón para las 
personas que concurran á las tribunas 
reservadas. 11. Una biblioteca general 
v. buffet con respectivas cocinas para 
cada Cámara. 12. Un salón de conferen- 
cias con todas sus dependencias y servi- 
cios para los miembros de ambas Cá- 
maras. 13. Un departamento para insta 
lar el cuerpo de taquígrafos con acceso 
fácil al .lecinto y una? sala de revisión 
contigua para cada Cámara. 14 Un de- 
partamento para la Contaduría del Con- 
greso, compuesto de un salón para guar- 
dar los documentos, un salón para em- 
pleados y otros dos para el jeíe. 15. Un 
cuarto garantido contra incendios para 
cada Cámara. 16. Un departamento para 
archivo y oficina de reparto de publica- 
ciones especiales de la Cámara. 17. Un 
servicio de. guarda-ropa, W. C, y lava- 
torio para cada Cámara. 18. Un departa- 
mento de correos, telégrafos y teléfonos 
para el servicio único y exclusivo del 
Congreso 19. Un departamento de po- 
licía, instalación del comisario, emplea- 
dos y cuerpo de guardia. 2<>. Un depar- 
tamento para la instalación d°. todas 
las servidumbres del palacio, separadas 
para cada Cámara. 21. Un departa- 
mento para imprenta, 2 . Se dispondrá 
un sistema completo de calefacción y 
ventilación, como así también de cloa- 
cas domiciliarias. 23. Una instalación 
completa de luz eléctrica. 24. instala- 
ción para un puesto de. bomberos. 25 
Un departamento destinado para depó- 
sito. 

Concurso, Jurado, Exposición, Premios 
y Derechos 

Artículo I o Todos los arquitectos na- 
cionales y extranjeros podrán tomar 
parte en este concurso. 

Art. 2 o Cada proyecto se presentará 
en el día y sitio que'el jurado designe y 
deberá estar constituido por los siguien- 
tes planos y documentos, sin los cuales 
no podrá ser tenido en cuenta á los efec- 
tos del premio por el jurado: (a) Una 
planta de cada piso, (b) Un plano que 
muestre la elevación del frente princi- 
pal, (c) Un plano que muestre el frente 
lateral, (d) Un plano indicando el corte 
longitudinal sobre ambas Cámaras, (e) 
Un""piano indicando el corte transversal. 
(f) Un plano del recinto de cada Cáma- 
ra con los acomodos calculados para la 
Presidencia, secretarios, taquígrafos y 
miembros del Congreso y Poder Ejecu- 
tivo, tribunas, etc. (g) Cada concurrente 
acompañará un presupuesto explicativo 
y estimativo, redactado con el mavor 
esmero. El él estaran detalladas todas 
las partes de ..la construcción. (//) Las 
cantidades v precios estarán bien indi- 
cados y si "los concurrentes lo juzgan 
necesario, podrán adjuntar las piezas 
que crean útiles para' la mejor aprecia- 
ción de sus proyectos. (i) Todos los pla- 
nos sin excepción serán ejecutados á la 
escala de un centímetro por metro. (/) 
Los proyectos se presentarán tendidos 
sobre telares y los presupuestos y docu- 
mentos escritos en cuadernos, con tapas 
de papel fuerte 6 de cartón, (k) Un plie- 
go indicando el número de hojas de di- 
Bujo y de cuadernos de presupuesto y 
documentos, deberá ser entregado por 
cada concurrente y llevará su firma, 
nombres, calidad y dirección. (7) Cada 
plano estará firmado por el concurrente. 
(//) fcl costo máximo del edificio será de 
seis millones de pesos moneda nacional, 
sin contar el decorado artístico. 

Art. 3 o El jurado se compondrá de 
los miembros de la Comisión de edifica- 
ción 'nombrada por el Poder Ejecutivo, 
con los asesores técnicos que ella desig- 
nar á 



Art. 4 o En caso que. el autor del pro- 
vecto premiado no sea encargado de la 
dirección de la obra, recibirá una gra- 
tificación, que será fijada por la Comi- 
sión además de! premio, lin caso de di- 
rigir la obra, la Comisión lijará, de acuer- 
dó con el arquitecto, ¡os honorarios co- 
rrespondientes. 

Art. 5 o Los autores de los provectos 
clasificados como 1 °, 2 o , 3 o , 4 o pre- 
mios, recibirán respectivamente $ 20 000 
* 10.000. S¡ 5.000 v mención honorífica. 

Art. 6 o Todos los proyectos premia 
dos serán de propiedad de la Comisión, 
la que se reserva el derecho de tomar de 
ellos los elementos que crea oportuno ó 
útil introducir en el proyecto que se eje- 
cute. 

Art. 7 o Como trabajo previo antes de 
proceclerse al examen y clasificación de 
los provectos presentados, los presu- 
puestos "que los acompañen serán revi- 
sados por los miembros de la Comisión. 

Art. 8° Una exposición pública de to- 
dos ios provectos presentados, tendrá lu- 
gar durante, treinta días Se hará figu- 
rar en cada provecto el costo del edifi- 
cio respectivo. Terminada esta exposi 
eión. procederá el jurado á una primera 
clasificación de los proyectos, entre los 
que se eligirán los que se reputen mejo- 
res. Estos provectos serán de nuevo ex- 
puestos durante tres días. Pasados es- 
tos tres días, procederá el jurado á la 
clasificación definitiva de los proyectos 
por orden de mérito.— Buenos Aires. 
Abril 15 de 1895.- 



Carlos Pellegrini 
Presidente 



B. Ocaiupo, 
Secretario. 



A J Labouglc, 
Secretario. 
v30M. 
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Comisión cíe ¿«s obras cío : aluforí'.Vad 
de la Cap;ta'i 

Obras domiciliarias 

Por disposición de la comisión, se ha- 
ce obligatoria la construcción de las 
obras domiciliarias en los snbdistritos 
E. F. K. y i,, del distrito número 30 (Bo- 
ca v Barracas), de acuerdo con !a ley 
número 1917 y el reglamento vigente. 
Los planos que aún faltan en esos sub 
distritos, se presentarán hasta el 1° de 
Mayo de 1895, y las obras domiciliarias 
correspondientes deberán quedar termi- 
nadas el 1° de Julio de 1895 Los pro- 
pietarios que nó diesen cumplimiento 
á esta resolución, incurrirán en las mul- 
las que establece el reglamento. Las ca- 
lles comprendidas por los Mtbdistritos 
EFKy L, son las siguientes: Subdistri- 
to E, calle Pedro Mendoza, "desde la bo- 
ca de registro situada frente al número 
1561, hasta la boca de registro situada 
frente al núm. 1973; calle" 125 A, entre 
Pedro Mendoza y Nueva Roma, calle Ga- 
ribaldi entre Pedro Mendoza y San Pa- 
tricio, calle Sin Nombre entre Sarmien- 
to v California, calle 127 entre Pedro 
Mendoza v 126 A, calle Presidente en- 
tre Pedro Mendoza y 126 A, calle Califor- 
nia entre Pedro Mendoza y l'i6 A, calle 
Sarmiento entre Pedro Mendoza y 126 A. 
calle Nueva Roma, entre .125 A y Gari- 
baldi.— Subdistrito F, calle Pedro Men- 
doza, desde la calle 102 hasta la boca de 
registro situada frente al núm. 1561, ca- 
lle 125 A. entre Nueva Roma y San Pa- 
tricio, calle Garibaldi entre San Patri- 



cio y Lamadrid, calle 127 entre Sarmien- 
to y Lamadrid, calle 128 y San Patricio 
v Roma, calle 129 entré Australia v 
Rocha, calle 126 A, entre Sarmiento 
y Australia, calle San Patricio en- 
tre Pedro Mendoza y 128, calle Aus- 
tralia entre Pedro Mendoza y 129, ca- 
lle Rocha, entre Pedro Mendoza y 129, 
calle 102 entre Crucero y 127, calle La- 
madrid entre Garibaldi y 127.— Subdis- 
trito K, cabe Pedro Mendoza desde la 
calle Crucero hasta ia boca de registro 
situada frente al núm. 1261, calle Lama 
drid entre Garibaldi y Palo. caHe Olava- 
rn'a entre Garibaldi y Rodríguez, calle. 
Suárez entre Estación General Brown 
y General Brown, calle Brandzen entre 
Estación General Brown y General 
Brown, calle Estación General Brown 
entre Olavarría y Brandzen, calle Cru- 
cero entre 1.02 v Brandzen, calle Palo 
entre Pedro Mendoza y Progreso, calle 
Rodríguez entre Olavarría y Progreso. 
Subdistrito L. calle Pedro Mendoza dos- 
de la boca de registro situada frente al 
núm. 126 5 hasta Santa Teresa, calle Al- 
vear entre Genera.! Brown y Rodríguez, 
calle Lamadrid entre Palo y Santa" Te- 
resa, calle Olavarría entre Rodríguez y 
¡Mecochea, calle Rodríguez entre Pedro 
Mendoza y Olavarría. calle General 
Brown entre. Pedro Mendoza y Brand- 
zen. calle Neeochea entre Pedro Mendo- 
za y Oiavarria.--Buo.nos Aires. Marzo 7 
de 1895 —Jiutu Molina Civil, Secretario. 

Uepaíl&;ne.-,ío cLí Obrvs Peb ¡cas 

LICITACIONES 

Reparaciones y construcciones 

I a Reparación y construcción de W. 
C. en el Colegio' Nacional y Escuela 
Normal de San Luís. 

2* Reparaciones en el Asilo de Mater- 
nidad de Buenos Aires. 

Los pliegos de condiciones, planos y 
presupuestos para ambas licitaciones 
pueden verse en la Inspección Admi- 
nistrativa, Florida 8. todos los días há- 
biles hasta el 20 de Mayo de 1895, día en 
que se abrirán las propuestas á las 3 
P. m. v3.!0 p. m- respectivamente.- Bue- 
nos .--.ires, 20 de Abril de 1895— Alberto 
G. Dillón. 

LICITACIÓN 

Reparaciones en la Escuela Normal d 
Mujeres de la Capital 

El presupuesto y especificaciones po- 
drán verse en la Inspección Adminis- 
trativa, Florida 8, todos los días hábi 
les hasta el 5 de Junio de 1895, día en 
que se abrirán "las propuestas á las 
3 p. m.— Buenos Aires, Mayo 6 de 1895. 
—Alberto G. Dillón. 

LICITACIONES 

Construcciones 

Construcción de un galpón depósito 
en Guaieguayehú y construcción de ve- 
redas en l:i Escuela Normal de La Plata. 

Los planos, presupuestos, etc., para 
ambas licitaciones, podrán verse en la 
Inspección administrativa. Florida 8. to- 
dos ios dias hábiles hasta el 15 de Mayo 
de 1895, día en que tendrá lugar la aper- 
tura de propuestas á las 3 p. ni. para la 
primera licitación y á las 3.10 p. m. para 
la segunda. - Buenos Aires, Abril 15 de 
\ti9r>.-A/litn-to G. Billón. 

vio Ni. 
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SEGUNDO CENSO NACIONAL 

AL PUEBLO TODO DE LA REPÚBLICA 
VIERNES 10 DE MAYO DE 1895 

{Día feriado) 
¡LEVANTAMIENTO m¡3L CENSO 

Población, edificación, ganadería, agri- 
cultura, escuelas, templos, sociedades, 
asilos, hospitales, etc., etc. 

La república, provincias y territorios, 
ciudades y campos, han sido divididos 
en quinientos departamentos, y éstos 
en unos quince mil distritos ó subdivi- 
siones censales, para ser recorridos por 
igual número de ciudadanos en solici- 
tud de las investigaciones que exige 
nuestro estado actual de civilización. 

En vista de este levantado esfuerzo 
nacional, la comisión directiva reco- 
mienda a todos los habitantes de la re- 
pública contesten con precisión y exac- 
titud las preguntas de los ciudadanos 
encargados del empadronamiento. 

Recuerda el art. 3 o de la Ley del Cen- 
so, que dice: «El que suministre datos 
que importen aumento, disminución, 
tergiversación ó falseamiento de los he- 
chos, será penado con multa de 50 á 100 
pesos, ó prisión de 30 á60 días», y espe- 
ra que no tendrá ocasión de aplicarla con- 
tando con la buena voluntad é ilustra- 
ción de nacionales y extranjeros.— D. G. 
de la Fuente, Presidente.— Gabriel Ca- 
rrasco, Vocal,— Alberto B. Martínez, Vo- 
cal. 



Ministerio de Hacienda 



Contaduría General de la Nación 

Por resolución de la Contaduría Ge- 
neral se cita y emplaza á las seguientes 
personas para que dentro del término de 
nueve días se presenten á esta Reparti- 
ción, por sí ó por intermedio de apode- 
rados á levantar cargos contra ellas for- 
mulados: Osear Malarus; — A Reynal 
O'Conor; — Fernando Pereyra; — María 
S. de Cossu ex-Directora de la Escuela 
Mixta de Mercedes.— Contaduría Gene- 
ral Mayo 6 de 1895. Los Secretarios. 

Por disposición de la Contaduría Ge- 
neral de la Nación, y de acuerdo con lo 
establecido por el artículo 67 de la Ley 



de Contabilidad, se cita al ex- Vista Con- 
tador de la Receptoría de Rentas Na- 
cionales de Santo Tomé, don Francis- 
co Gerlich, para que dentro del término 
de quince días ingrese en Tesorería 
Generadla suma de $ 751.55, importe 
de lo recaudado por papel sellado en el 
año 1891.— Contaduría General, Abril 30 
de 1895.-/ B. Brivio, Secretario. 

Aduana de la Capital 

LICITACIÓN 

No habiéndose aceptado por resolu- 
ción superior de fecha 2 del corriente, 
la licitación efectuada en esta aduana 
para la instalación de gas en sus ofici- 
nas, llámase nuevamente á propuestas 
por el término de treinta días para la 
referida instalación, á contar desde la fe- 
cha, debiendo presentarse las propues- 
tas en pliego cerrado, con los sellos co- 
rrespondientes, v constancia del depó- 
sito efectuado en el Banco de la Nación, 
y demás requisitos establecidos por la 
ley de Obras Públicas. 

El pliego de condiciones se encuentra 
en esta Secretaría á disposición de los 
interesados. 

Las propuestas se recibirán hasta las 
4p. m. del 8 de Junio entrante.— Mayo 8 
de 1895. -El Secretario. 

Dirección General de Estadística 

LICITACIÓN 

para la impresión del Censo de em- 
pleados civiles de la Noción, corres- 
pondiente d 1894. 

Las propuestas deberán presentarse 
I a El precio deberá referirse al plie- 
go de 8 páginas del formato del Censo 
de empleados civiles correspondiente á 
1893 y deberá englobar en una sola ci- 
fra las diferencias de costo que resulta- 
ren de las distintas composiciones y 
empleo de tipo de diversos cuerpos. 

2 a El papel y los tipos deberán ser 
de la misma calidad y clase de los usa- 
dos en el Censo citado. 

3 a El; tiraje será de 500 ejemplares, 
debiendo en el precio del pliego incluir- 
se la encuademación de veinte ejem- 
plares en tela y la del resto á la rústica 
con cartón en las tapas y tela en el 
lomo . 

4 a A las propuestas deberá agregarse 
una muestra del papel y de la impre- 
sión en cada uno de los tipos usados 
en el Censo del referido año. 

5 a Los originales serán entregados á 
la imprenta por la Dirección General 
de Estadística á medida que ésta los 
concluya, y aquélla deberá suministrar 
á la misma tantas pruebas de imprenta 
cuantas deseara revisar el Director de 
Estadística, siendo obligatoria para la 
imprenta la corrección de la primera 
prueba. 



6 a Mientras la imprenta' tenga origi- 
nales, deberá presentar A la Dirección 
General de Estadística, todos los días, 
un pliego nuevo de 8 páginas, para la 
corrección consiguiente. 

7 4 La imprenta no podrá proceder á 
la impresión definitiva de manuscrito 
alguno, antes que el Director de Esta- 
dística no haya puesto su visto bueno 
en la prueba respectiva. 

8 a Los 800 ejemplares del censo aquí 
mencionado deberán entregarse á la Di- 
rección General de Estadística á los 15 
días de haber suministrado los últimos 
originales, bajo pena de una multa de 
S 50 por cada día de demora. 

9 a Las propuestas deberán ser acom- 
pañadas de un certificado del Banco de 
la Nación, que acredite que el licitante ha 
depositado caución á la orden del Di- 
rector deEstadística, el 5% del costo to- 
tal de la obra. 

10 a Las propuestas serán abiertas el 
día indicado, en presencio délos intere- 
sados asistentes, con intervención del 
Escribano Mayor de Gobierno. 

11 a Las propuestas deberán presentar- 
se en el sello que ordena la ley de Con- 
tabilidad. 

Buenos Aires, 17 de Abril de 1895.— 
Ricardo Kleine (hijo), Secretario. 

vl8 m. 



Ministerio de Guerra y Marina, 



Comisaría General de Guerra 

AVISO DE LICITACIÓN 

El día 13 del corriente mes á las 2 p. 
m. tendrá lugar en el despacho del se- 
ñor Ministro de Guerra y Marina, la li- 
citación verbal para la provisión de te- 
las y demás artículos con destino á la 
confección del vestuario de invierno pa- 
ra los tripulantes de la Armada, Prefec- 
tura Marítima y sus dependencias. 

Los pliegos de condiciones se hallan 
á disposición de los interesados en la 
Contaduría de la Comisaría General de 
Marina, Paseo de Julio 564.— El Comi- 
sario General 

Comisaría General de Marina 

LICITACIÓN 

El día 9 del corriente mes á las 2 p. 
m. tendrá lugar en el despacho del se- 
ñor Ministro de Guerra y Marina, la lici- 
tación verbal para la confección de uni- 
formes de gala con destino á los alum- 
nos de la Escuela Naval. 

Las muestras se hallan á la disposición 
de los interesados en la Escuela Naval, 
en Palermo.— Buenos Aires, Mayo 5 de 
1895.— El Comisario General. 



